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1  Zusammenfassung

In vorliegendem Aktionsplan werden die Grundlagen fiir die Berechnung der strategischen Larmkarten
flr StraBenverkehrslarm im Ballungsraum der Stadt Salzburg (=Stadtgebiet) dargestellt. Die Berechnun-
gen der Larmkarten und der Betroffenenzahlen erfolgte seitens der Stadt Salzburg fiir samtliche Stra-
Ren, die einen relevanten Beitrag zum Larm durch StraBenverkehr im Stadtgebiet leisten. Gegenstandli-
cher Aktionsplan behandelt jedoch ausschlief3lich die Betroffenenzahlen durch Verkehrslarm auf Ge-
meindestrallen; diese StralRen liegen im eigenen Wirkungsbereich der Stadt Salzburg.

Beziiglich der Lairmemissionen durch Autobahnen wird auf den Aktionsplan Umgebungslarm 2024 des
BMK fiir die Autobahnen und Schnellstraen und durch LandesstraRen auf den Aktionsplan Umgebungs-
larm 2024 vom Amt der Salzburger Landesregierung fiir LandesstralRen verwiesen.

Ergebnis der Auswertung der Betroffenen durch GemeindestralRen in der Stadt Salzburg ist, dass im 24-
Stunden-Durchschnitt rund 19.200 Personen von Verkehrslarm auf GemeindestraRen tiber 60 dB (=
Schwellenwert fiir den 24-Stunden-Durchschnitt laut Bundes-LarmV) und in der Nacht rund 21.900 Per-
sonen von Verkehrslarm auf GemeindestralRen tiber 50 dB (= Schwellenwert fur die Nacht laut Bundes-
LarmV) betroffen sind.

In weiterer Folge werden MalRnahmen zur Reduktion der betroffenen Personen durch Verkehrslarm auf
Gemeindestrallen angefiihrt. Die Stadt Salzburg setzt dabei auf den Verkehrsmittelwechsel vom motori-
sierten Individualverkehr auf den Umweltverbund (Rad- und FuBgénger sowie OPNV), womit eine Re-
duktion des StraRenverkehrslarms einhergeht. In Raumordnungs- bzw Bauverfahren werden bei larmbe-
lasteten Flachen durch Vorschreibungen Minderungen von Larmbelastungen im Planungsgebiet erzielt.
Dies kann durch stadtebauliche MaRnahmen (Situierung, Gebadudehohe), gebdudebezogene MaRnah-
men (Wohn- und Schlafrdume an der ruhigen Fassade) sowie technische MaRRnahmen (Anforderungen
an den Schallschutz) erzielt werden.

Die Finanzierung von oben angefiihrten MalBnahmen erfolgt projektbezogen durch den Gemeinderat.
Eine Abschatzung der voraussichtlichen Reduktion von durch Verkehrslarm auf GemeindestraRen belas-
teten Personen durch die MaBnahmen des Aktionsplans ist nur eingeschrankt maoglich, da sich lediglich
die angestrebte Reduktion des motorisierten Individualverkehrs durch den Verkehrsmittelwechsel direkt
auf die Betroffenenzahlen auswirkt. Weitere MaRnahmen des Aktionsplans zB im Bereich der Raumord-
nung werden derzeit bei der Auswertung der Betroffenenzahlen nicht bertcksichtigt.

Die Offentlichkeitsbeteiligung erfolgte durch Auflage des Entwurfs des Aktionsplanens. Innerhalb von
sechs Wochen ab dem Auflagetag (19.3.2024 bis 30.4.2024) konnte zu dem Aktionsplan eine Stellung-
nahme abgegeben werden.

Die strategischen Aktionsplane sind alle 5 Jahre zu Gberprifen und gegebenenfalls zu tiberarbeiten.
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2  Zusammenfassung in einfacher Sprache

In diesem Aktionsplan geht es darum, wie viel Larm durch den StralRenverkehr im Ballungsraum der
Stadt Salzburg entsteht. Die Stadt hat Berechnungen fiir alle Straen im Stadtgebiet durchgefiihrt, die
einen relevanten Beitrag zum Larm durch den Verkehr leisten. Dieser Plan konzentriert sich jedoch nur
auf den Larm, den GemeindestraBen verursachen, da diese StraBen im Zustandigkeitsbereich der Stadt
Salzburg liegen.

Was die Larmbelastung durch Autobahnen betrifft, verweist der Plan auf den Aktionsplan des Bundesmi-
nisteriums flr Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie (BMK) fir Autobah-
nen und SchnellstraRen sowie auf den Aktionsplan des Amtes der Salzburger Landesregierung fir Lan-
desstrallen.

Die Auswertung zeigt, dass im Durchschnitt (iber 24 Stunden etwa 19.200 Personen durch Verkehrslarm
auf GemeindestraBen mit mehr als 60 dB (dies ist der Schwellenwert fir den 24-Stunden-Durchschnitt
gemall Bundes-Larmverordnung) betroffen sind. In der Nacht sind es rund 21.900 Personen, die von
Verkehrslarm auf GemeindestraBen mit mehr als 50 dB (Schwellenwert fiir die Nacht) betroffen sind.

Um die Anzahl der betroffenen Personen durch Verkehrslarm auf GemeindestraRen zu reduzieren, er-
greift die Stadt Salzburg verschiedene MaRnahmen. Dazu gehort die Forderung des Umstiegs vom moto-
risierten Individualverkehr auf umweltfreundliche Verkehrsmittel wie Fahrrad, FuRganger und 6ffentli-
cher Nahverkehr. AuRerdem werden in Raumordnungs- und Bauprojekten Vorschriften erlassen, um die
Larmbelastung in den Planungsgebieten zu reduzieren.

Der Gemeinderat entscheidet, welche MaBnahmen umgesetzt werden sollen und wie viel Geld dafir
verwendet werden kann. Es ist schwer zu sagen, wie viele Menschen genau von den MalRnahmen profi-
tieren werden. Generell gilt, dass wenn weniger Menschen mit dem Auto fahren, der Larm auf den Stra-
Ren tendenziell weniger wird.

Die Offentlichkeit konnte den Entwurf des Aktionsplans einsehen und innerhalb von sechs Wochen
(19.3.2024 bis 30.4.2024) ihre Meinung dazu abgeben.

Alle fiinf Jahre wird der Aktionsplan liberprift und gegebenenfalls angepasst.
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3  Einleitung

Ziel der Aktionsplanung ist, schadlichen Auswirkungen von Umgebungslarm auf die menschliche Ge-
sundheit sowie unzumutbaren Belastigungen durch Umgebungslarm entsprechend den Erkenntnissen
der Wissenschaft vorzubeugen oder entgegenzuwirken. Dazu sind auch Gebiete, die auf Grund ihrer
Ausweisung bzw Nutzung einen besonderen Schutzanspruch hinsichtlich Larm aufweisen, zu erhalten
und vor einer weiteren Larmbelastung zu schiitzen.

Grundlage fur die Umgebungslarm-Aktionsplanung stellt die Richtlinie 2002/49/EG des Européischen
Parlamentes und des Rates liber die Bekampfung von Umgebungslarm dar. Mit dem Bundes-Umge-
bungslarmschutzgesetz und den rechtlichen Umsetzungen der Bundeslander wurde ein wichtiger Schritt
gesetzt, die Lirmbelastung in Osterreich einheitlich zu erfassen und fiir einen besseren Schutz vor Um-
gebungsldarm zu sorgen. Dabei ziehen die Bundeslander gemeinsam mit den Bundesministerien fir
Nachhaltigkeit und Tourismus, Digitalisierung und Wirtschaftsstandort sowie Verkehr, Innovation und
Technologie an einem Strang.

Bei der Ausarbeitung der Larm-Aktionsplane kommt der Information der Bevolkerung eine besondere
Bedeutung zu. Die Teil-Aktionspldne der jeweils in Osterreich zustidndigen Stellen kénnen deshalb ge-
meinsam mit den dazugehorenden strategischen Umgebungslarmkarten und weiteren Informationen
zum Larmschutz unter www.laerminfo.at abgerufen werden.

Da die Larm-Aktionsplane auf Basis von strategischen Umgebungslarmkarten erstellt werden, sind sie
auch als strategische Aktionsplane anzusehen. Sie stellen somit eine Grundlage fiir weitere Planungen
dar. Durch die Teil-Aktionsplane werden keine direkten subjektiv 6ffentlichen Rechte begriindet.

4  Planungsgebiet

Das Modellgebiet fiir die StraRenlarmkartierung im Ballungsraum der Stadt Salzburg (=Stadtgebiet)
wurde entsprechend den Angaben aus Anlage 2 Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung ermittelt. In
die Berechnung fiir die strategische Larmkarte wurden alle StraRenziige im Modellgebiet mit einer
Schallbelastung (langenbezogener Schallleistungspegel) von groRer oder gleich 40 dB im Zeitraum Nacht
(22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) einbezogen. Der Ballungsraum Salzburg weist ein StraRennetz von rund

730 km auf, wovon rund 500 km StralRennetz bei der Berechnung bericksichtigt wurden. 53 km dieser
StralRen stellen HauptverkehrsstraBen dar, 47 km davon sind Landesstrafen und 6 km davon sind Auto-
bahnen.

Gegenstandlicher Aktionsplan umfasst ausschliel3lich Malnahmen zur Reduktion von Betroffenen im
Ballungsraum Salzburg durch Larm von Gemeindestrallen. Die Gemeindestralien, welche im Zuge der
StralRenlarmkartierung in der Stadt Salzburg berlicksichtigt wurden, sind im Titelbild dargestellit.

Bezlglich der MalRnahmen im Bereich der Autobahnen wird auf den Aktionsplan Umgebungslarm 2024
des BMK fiir die Autobahnen und SchnellstraRen und hinsichtlich der MaBnahmen im Bereich der Lan-
desstrallen wird auf den Aktionsplan Umgebungslarm 2024 vom Amt der Salzburger Landesregierung fiir
Landesstrallen im Land Salzburg verwiesen.

5 Zustindige Behorde/Stelle

Fiir den Ballungsraum Salzburg zustdndige Stelle:
Magistrat der Stadt Salzburg, Raumplanung und Baubehorde (MA 5)
Auerspergstralle 7, 5020 Salzburg

raumplanung-und-baubehoerde@stadt-salzburg.at
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6 Geltende Schwellenwerte sowie Rechtsgrundlagen

Grenz- und Schwellenwerte

In der Bundes-LarmV sind die Schwellenwerte fiir durch Verkehr auf HauptverkehrsstralSen verursachten
Larm mit einem Pegel von 60 dB fiir den 24-Stunden-Durchschnitt bzw. 50 dB fiir die Nacht festgehalten.

Der Aktionsplan bzw. die Teil-Aktionsplane stellen sich als reine Planungsinstrumente ohne rechtlich bin-
dende Wirkung dar. Demzufolge legt § 17 Abs. 4 UUIG fest, dass durch die Teil-Aktionsplane keine sub-
jektiven Rechte begriindet werden.

EU-Richtlinien

Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Gber die Bewer-
tung und Bekdampfung von Umgebungslarm, ABI L 189/12 vom 18.7.2002

Delegierte Richtlinie (EU) 2021/1226 der Kommission vom 21. Dezember 2020 zur Anderung des An-
hangs Il der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates hinsichtlich gemeinsa-
mer Methoden zur Lirmbewertung zwecks Anpassung an den wissenschaftlichen und technischen Fort-
schritt, ABI L 269/65 vom 28.7.2021

Richtlinie (EU) 2020/367 der Kommission vom 4. Marz 2020 zur Anderung des Anhangs Ill der Richtlinie
2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates im Hinblick auf die Festlegung von Methoden
zur Bewertung der gesundheitsschadlichen Auswirkungen von Umgebungslarm, ABI L 67/132 vom
5.3.2020

Bundesgesetze
Bundes-Umgebungsldrmschutzgesetz (Bundes-LarmG), BGBL | 60/2005

Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung (Bundes-LarmV), BGBL Il 144/2006 zuletzt gedndert durch
BGBL 11 294/2023

Landesgesetze

Umweltschutz- und Umweltinformationsgesetz (UUIG), LGBI Nr 59/2005 zuletzt gedndert durch LGBI Nr
45/2023

7  Zusammenfassung der der MaBnahmenplanung zugrunde gelegten Daten
7.1 Angabe der Grunddaten der strategischen Larmkarten

Gelandemodell:

Das Gelandemodell fur die Kartierung wird im Bereich des Bundeslandes Salzburg auf Basis von Hohenli-
nien, bereitgestellt durch das Referat Geodateninfrastruktur! und zuletzt gedndert am 7.9.2020, erstellt.
Das Hohenmodell im Rechengebiet im Bayerischen Raum wird auf Basis von Héhenpunkten, welche on-
line durch die Bayerische Vermessungsverwaltung? zum Download zur Verfligung gestellt werden, mit
Stand Marz 2021 heruntergeladen und verwertet. Des Weiteren werden aus dem 3D-Modell der Stadt
Salzburg (CityGML) die Grundflachen der Gebdude mit Stand Marz 2021 in das Gelandemodell Glbernom-
men.

1 Amt der Salzburger Landesregierung, Referat /706 — Geodateninfrastruktur, Michael-Pacher-StraRe 36
2 https://geodatenonline.bayern.de/geodatenonline/seiten/dgm_info
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Gebdudedaten:

Die Gebaudedaten fiir das Stadtgebiet Salzburg wurden im Marz 2021 bereitgestellt durch das Amt fir
Stadtplanung und Verkehr der Stadt Salzburg (MA 5/03). Die Ersterhebung erfolgte im Jahr 2005, aktua-
lisiert wurden die Daten in den Jahren 2011, 2014 und 2019. Gebadudedaten aulRerhalb des Ballungs-
raums im Bundesland Salzburg wurden im Februar 2022 durch das Referat Geodateninfrastruktur! tber-
mittelt. Im Bayerischen Bereich des Rechengebiets wurden keine Gebdudedaten bericksichtigt.

Meldedaten:
Die Zuordnung von Bewohnern zu Wohngebauden im Ballungsraum Salzburg basiert auf Daten aus einer
AGWRII-Abfrage vom 10.04.2021, bereitgestellt durch die Statistik Austria®.

Belastungsdaten:

Die Belastungsdaten fiir die StraRen im gesamten Rechengebiet wurden im Februar 2022 durch das Amt
fur Stadtplanung und Verkehr der Stadt Salzburg (MA 5/03) erstellt und inklusive Angabe des StraRen-
typs fir die Berechnung bereitgestellt. Diese Daten basieren auf dem Verkehrsmodell, welches bereits
2017 fir die Kartierung verwendet wurde. Anpassungen der Verkehrsstarken erfolgten anhand der Ver-
kehrszahlpunkte in der Stadt Salzburg. Entsprechend den, in der Bund-Lander-Koordinationssitzung Um-
gebungslarm getroffenen Vereinbarungen, wurden Verkehrsdaten fiir das Jahr 2019 ermittelt und mit
Ausnahme der Daten fiir die Autobahn ins Rechenmodell ibernommen. Die Aufteilung der Belastungs-
daten in die drei Zeitbereiche (Tag, Abend, Nacht) sowie in die unterschiedlichen KFZ-Kategorien er-
folgte nach der RVS 04.02.11 (11/2021).

Die Belastungsdaten fir die Autobahn wurden direkt von der A&S-Kartierung ibernommen und im April
2022 im Auftrag der ASFINAG durch die schneider-consult Ziviltechniker GmbH zur Verfligung gestellt.
Betreffend die Modellbasis der Belastungsdaten fiir die Autobahnen wird auf den Bericht der Kartierung
fur A&S verwiesen.

Weitere Daten:

- Die Larmschutzwande entlang der Autobahnen wurden aus dem Datenmodell fiir die A&S-Kartie-
rung (siehe Quelle Belastungsdaten oben) ibernommen. Weitere Larmschutzwande zB entlang von
StralRen oder von Bahnstrecken wurden aus der Kartierung 2017 importiert.

- Kreisverkehre im Stadtbereich wurden aus dem ,SAGIS-Datenpaket September 2020“ (Einbahnen)
abgeleitet, Angaben zu den Ampeln im Stadtgebiet wurden im Juli 2021 seitens der MA 6/04 Stra-
Ren- und Briickenamt zur Verfligung gestellt.

- Die Lage und Emissionsdaten der Tunnel wurden fiir die Kartierung 2017 ermittelt und in gegen-
standlicher Kartierung libernommen.

- Daten zur Bodenabsorption werden aus dem Flachenwidmungsplan (Stand 2/2022) der Stadt Salz-
burg abgeleitet. Konkret werden die Widmungszonen Campingplatze, Erholungsgebiete, Kleingar-
tengebiete und Gewasser separat ausgewiesen.

7.2 Angaben zur Berechnung

Die Berechnung wurde mit der Software CadnaA von DataKustik GmbH, Version 2022 (64 Bit), Ausbau-
stufe BMP XL PRO durch die MA 5/02 Bau- und Feuerpolizeiamt vorgenommen.

Rechenvorschriften:

Die Berechnung erfolgte entsprechend den Vorschriften der RVS 04.02.11 Larmschutz (Ausgabe
11/2021) sowie den Angaben der OAL-Richtlinie Nr 28 Berechnung der Schallausbreitung im Freien und
Zuweisung von Larmpegeln und Bewohnern zu Gebauden (Ausgabe 10/2021).

3 Statistik Austria, Bundesanstalt Statistik Osterreich. Guglgasse 13, 1110 Wien

Aktionsplan Umgebungslarm 2024: GemeindestraRen im Ballungsraum der Stadt Salzburg
Seite 8



Bodenddmpfung:

StralRen und Gewasser werden als reflektierend (G=0), Wiesen und Walder als absorbierend (G=1) ange-
setzt. Fir die verbleibenden Flachen wird entsprechend der Bundes-LarmV ein Bodenfaktor von G=0,8
verwendet.

Reflexionen:

Entsprechend §5 Abs 3 Z2 Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung werden die abschirmenden und
reflektierenden Eigenschaften von Hindernissen bericksichtigt. Es wird die Reflexion 1. Ordnung berech-
net. Bei Gebduden wird ein Absorptionsgrad a von 0,2 angesetzt, Schallschutzwande werden mit einem
Absorptionskoeffizient a von 0,84 als hochabsorbierend berlicksichtigt.

Raster:
Die Rasterweite betragt 5x5 Meter und weist einen Suchradius von 2000 Metern auf.

Betroffenenauswertung:

Die Zuordnung der Einwohner pro Wohngebaude zu den Wohngebauden erfolgte mittels der bereitge-
stellten AGWRII-Daten, indem diese mit den vorliegenden Gebaudedaten der Stadt Salzburg zusammen-
geflihrt wurden. Die Aufteilung von Einwohnerdaten auf mehrere Wohngebdude wurde gegebenenfalls
proportional zur Kubatur der Wohngebadude vorgenommen. Eine Plausibilitatsprifung zeigt, dass auf
diese Weise 97,5% der Einwohner*innen mit Hauptwohnsitz Wohngebauden zugeordnet werden konn-
ten.

Die Betroffenenanalyse (Median-Auswertung) wurde anhand eines bereits vorprogrammierten Algorith-
mus mit dem Schallberechnungsprogramm durchgefihrt.

8 Geschatzte Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt sind

Nachfolgende Tabellen zeigen die Anzahl der im Ballungsraum Salzburg durch GemeindestralRen be-
troffenen Personen mit Hauptwohnsitz im 24-Stunden-Durchschnitt (Tabelle 1) und in der Nacht (Ta-
belle 2). Der 24-Stunden-Durchschnitt beschreibt dabei den energetischen Mittelwert aus den Lairmwer-
ten am Tag (06:00 Uhr bis 19:00 Uhr), am Abend (19:00 Uhr bis 22:00 Uhr) mit einem Zuschlag von 5 dB
und in der Nacht (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) mit einem Zuschlag von 10 dB.

Tabelle 1: Betroffene durch GemeindestraBen im 24-Stunden-Durchschnitt
55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB 70-75 dB >75dB Summe
18.300 10.800 6.600 1.800 0 37.500

Tabelle 2: Betroffene durch GemeindestraRen in der Nacht
45-50 dB 50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB >70 dB Summe
18.900 11.500 7.400 2.900 100 0 40.800

Weiterfiihrende Betroffenenauswertungen kénnen dem Bericht Umgebungslarm Osterreich 2022, Zu-
sammenfassende Betroffenenauswertung, veroffentlicht durch das BMK unter www.laerminfo.at ent-
nommen werden®.

“ Die Subtraktion der Betroffenen durch alle StraBen im Ballungsraum Salzburg (Kapitel 7.3) und der Betroffenen
durch Hauptverkehrsstraflen im Ballungsraum Salzburg (Kapitel 7.4) in oben angefiihrtem Bericht ergibt von Ta-
belle 1 und Tabelle 2 abweichende Betroffenenzahlen. Die Anzahl der Betroffenen in Tabelle 1 und Tabelle 2
wurde auf Basis einer Ausbreitungsberechnung und nicht durch Subtraktion ermittelt.
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9 Besondere Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen

Die Bereiche, in denen die Schwellenwerte fiir Verkehrslarm auf Gemeindestralien liberschritten sind,
koénnen fiir die Nacht Abbildung 1 entnommen werden. In Abbildung 1 sind ebenfalls die Wohndichten
im Stadtgebiet dargestellt, wobei die Verteilung der Wohndichte-Kategorien derart gewahlt wurde, dass
in jeder Kategorie rund ein Flinftel der Bevolkerung wohnt.

FRELASSING
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S0-55dB
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60- 65 dB
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Abbildung 1: Wohndichten (Quelle: Statistik Austria, Stand 01-01-2020) und Larmzonen durch GemeindestraRen in
der Nacht in der Stadt Salzburg

In den Stadtteilen Lehen, Elisabeth-Vorstadt und Neustadt tGiberlagern sich hohe Einwohnerdichten und
Zonen, in denen der Schwellenwert fiir Verkehrslarm durch GemeindestraBen tiberschritten wird.

Beziiglich der besonderen Larmprobleme und verbesserungswiirdigen Situationen wird im Bereich der
Autobahnen auf den Aktionsplan Umgebungslarm 2024 des BMK fiir die Autobahnen und Schnellstra-
Ren und im Bereich der Landesstrafen auf den Aktionsplan Umgebungslarm 2024 vom Amt der Salzbur-
ger Landesregierung fur LandesstraBen im Land Salzburg verwiesen.

10 Darstellung der Einbeziehung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeitsbeteiligung fand gem3aR den Vorgaben des § 5 Salzburger Abfallwirtschaftsgesetz
1998 — S.AWG ,,Information der Offentlichkeit und Umweltpriifung” statt. Hierfiir erfolgte die &ffentli-
che Auflage des Aktionsplans Umgebungslarm 2024 fir die Gemeindestrallen der Stadt Salzburg.

Aktionsplan Umgebungslarm 2024: GemeindestraRen im Ballungsraum der Stadt Salzburg
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Innerhalb von sechs Wochen ab dem ersten Auflagetag (19.3.2024 bis 30.4.2024) konnte jede Person
eine Stellungnahme an das Magistrat Salzburg abgeben. Die Stellungnahmen wurden im Zuge der Fertig-
stellung des Aktionsplans Umgebungslarm 2024 fiir die GemeindestraBen der Stadt Salzburg gewiirdigt:

Am 30.4.2024 langte eine Stellungnahme der LUA Salzburg bei der Stadt Salzburg ein, in welcher neben
der Attraktivierung des offentlichen Verkehrs sowie des Ful3- und Radverkehrs gefordert wird, zugleich
den motorisierten Individualverkehr (MIV) zB durch Verkehrsberuhigung des MIV und Neuaufteilung der
Verkehrsflachen weniger attraktiv zu gestalten.

Seitens der dsterreichischen Arztekammer wird in einer Stellungnahme vom 17.4.2024 an das BMK fiir
Osterreich pauschal die Einhaltung der Richtwerte entsprechend der WHO Leitlinien 2018 verlangt so-
wie eine Reihe von MalRnahmen angeflihrt, wie diese Grenzwerte eingehalten werden kénnten.

In der Stellungnahme des VCO vom 19.4.2024 an das BMK wird in allen Ballungsrdumen eine Reduktion
der Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h auf 30 km/h angeregt.

Auf Grund der vorliegenden Stellungnahmen waren keinen Anpassungen im Aktionsplan erforderlich.

11 Bereits vorhandene oder zur Realisierung absehbare Mallnahmen

Die Stadt Salzburg setzt auf den Verkehrsmittelwechsel vom motorisierten Individualverkehr auf den
Umweltverbund (Rad- und FuRganger sowie OPNV). Um diesen zu férdern werden seit Jahren Anreize
und MaRnahmen gesetzt. Bereits vorhandene oder zur Realisierung absehbare MaRRnahmen, welche
langfristig zur Reduktion von Individualverkehr und daher von Verkehrslarm fiihren sollen, werden in
Kapitel 12 dargestellt.

In Raumordnungsverfahren werden in larmbelasteten Flachen stadtebauliche, gebdudebezogene sowie
technische Malinahmen vorgeschrieben, die eine Lirmminderung im Planungsgebiet bewirken. Ebenso
sind in Bauverfahren ex lege dem Umgebungslarm entsprechende SchallddmmmaRe der AuRenbauteile
zu wahlen.

12 MalBnahmen der Aktionsplanung
12.1 MaBnahmen in der Verkehrs- und Infrastrukturplanung

12.1.1 Allgemeines

Der Kfz-Verkehr bestimmt die lokalen Belastungen bei nahezu allen wesentlichen Luftschadstoffen. Dazu
kommen Larmbelastungen im HauptstraRennetz, die hdufig gesundheitsrelevante Grenzwerte Uber-
schreiten, sowie Unfallgefahren. Dies beeintrachtigt massiv stadtische Lebensqualitdt. Das Erstellen von
Malnahmen zur Reduktion des Kfz-Verkehrs ist deshalb ein wesentlicher Kernbereich der Verkehrspla-
nung.

12.1.2 FuBverkehr

Im Jahr 2021 wurde der ,,Masterplan Gehen — 2030“ vom Gemeinderat beschlossen. Ziel des Master-
plans ist es den Anteil der FuBwege zu steigern, die Erreichbarkeit des 6ffentlichen Verkehrs zu verbes-
sern, die Zahl der verungliickten FuRganger*innen zu senken und attraktive und Umweg freie FuBverbin-
dungen zu schaffen. Um die Ziele zu erreichen wurden sieben Handlungsfelder mit 37 MaRnahmen defi-
niert. Die Umsetzung der MalRnahmen soll schrittweise bis 2030 erfolgen. Die nachfolgende Tabelle 3
zeigt alle Handlungsfelder und dazugehorige MaRnahmen.
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Tabelle 3: Die Auflistung aller Handlungsfelder und dazugehdrige MalRnahmen
MARBNAHMEN

HANDLUNGSFELDER

FuRgangerinnen-Infra-
struktur

Ein Netz von attraktiven Boulevards ausbauen
Freizeitwegenetz attraktiveren und ausbauen
Kapazitatsengpasse im FuBwegenetz entscharfen
Verbesserung der Bedingungen fiir Fugangerinnen an Lichtsig-
nalanlagen

Keine ,Bettelampeln® (Druckknopf fiir FuBgangerinnen)
Direkte, sichere Querungen an Kreuzungen

Adaquate Gestaltung von FuRgangerzonen

Ausbau der Schulstrallen und Attraktivierung des Schulumfeldes
Wohnquartiere aufwerten durch Begegnungszonen
Qualitatsoffensive 6ffentlicher Raum (Schneerdumung, Errich-
tung von Schatten- und Sitzplatzen)

FuRgangerfreundliche
Stadt- und Raumpla-
nung

Engmaschige Durchwegung des Stadtgebietes sichern und aus-
bauen, sowie bei NeuerschlieBungen beriicksichtigen
Statteilzentren attraktiveren

Stadt der kurzen Wege forcieren (REK)

FuBgangerfreundliche Quartiersentwicklung

Information und
Bewusstseinsbildung

FuRgangerleitsystem installieren

Touristische Strome in der Altstadt besser leiten

Image Kampagnen

Laufende Bewusstseinsbildung: Zielgruppenspezifische Aktionen
flr Sensibilisierung und Motivation (Freizeit, Gesundheit, zu Fu
zur S-Bahn, Flanieren in Salzburg, ...)

Einbindung der Biirgerinnen (Dialogformate)

Neue Mobilitatskultur

Abteilungsibergreifendes Handbuch 6ffentlicher Raum
Qualitatsstandards gemal Healthy-Street Indikatoren
Gegenseitige Riicksichtnahme als Planungsprinzip in Konfliktbe-
reichen

Entscharfung von Hotspots mit Konflikten
Verkehrssicherheitsprogramm: , Vision Zero” flir FuRgangerinnen
Zusammenarbeit mit dem Umland

Die Zukunft des FulRver-
kehrs aktiv mitgestalten

Zusammenarbeit mit der Forschung

Aktive Beteiligung an bundesweiten Arbeitsgruppen (RVS, BMK)
Teilnahme sowie Mitarbeit an nationalen und internationalen
Konferenzformaten (Wissenstransfer)

Reallabore zur kontrollierten Erforschung von neuen Ideen

Starkung des offentli-
chen Verkehrs

Erreichbarkeit von Haltestellen optimieren
Aufenthaltsqualitat an Haltestellen erhéhen
Ausbau von multimodalen Mobilitdtsknoten

Verantwortlichkeit und
Monitoring

Monitoringsystem zur stadtischen Mobilitdt implementieren
»FuBgdngerlnnenzdhlmaschinen” an wichtigen Punkten
Periodische Berichte zur FuRgangerfreundlichkeit der Stadt
Errichtung Kompetenzfeld aktive Mobilitat
Walkability-Checks

Aktionsplan Umgebungslarm 2024: GemeindestraRen im Ballungsraum der Stadt Salzburg
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12.1.3 Radverkehr

2017 wurde die Radstrategie 2025+ beschlossen. Mit dem Beschluss bekennt sich der Gemeinderat zu
einer Steigerung des Radverkehrsanteils von 20% auf 24%. Durch die Férderung des Radverkehrs ist eine
Reduktion von rund 35.000 Pkw-Fahrten pro Tag moglich. Das Radverkehrsbudget wurde dafiir von

1 Mio. Euro auf 2. Mio. Euro erhoht. Es wurden 6 Handlungsfelder und 5 Leitprojekte definiert um dieses
Ziel zu erreichen. Die Abbildung 2 zeigt die Handlungsfelder und Leitprojekte.

E MA:
HANDLUNGSFELDER
DL
Neue Radwege und eine sichere,
komfortable Rad-Infrastruktur
P
{ qu‘ Optimierung des Fahrradparkens STRATEGISCHE
- ZIELE
C Mehr Information, Kommunikation
und Kooperationen
|
=
A Radverkehr multimodal denken LEITPROJEKTE
HAUPTRADWEGENETZ
3 Gelebte Radkultur in Politik
& Verwaltung EINFUHRUNG S-BIKE
@ ) ) PREMIUM RADWEG SALZBURG — FREILASSING
Monitoring, Evaluierung und
wissenschaftliche Begleitung
OSTERREICHISCHER RADGIPFEL 2018
€ Handlungsfeld Ressourcen
& Organisationsstruktur KAMPAGNEN & OFFENTLICHKEITSARBEIT

Abbildung 2: Handlungsfelder und Leitprojekte Radstrategie 2025+

Um eine splirbare Steigerung des Radverkehrsanteils zu erreichen ist ein Radhauptnetz erforderlich, das
von allen Nutzergruppen als subjektiv sicher und attraktiv wahrgenommen wird. Fir Kinder, Jugendli-
che, dltere Menschen und wenig gelibte Radfahrer*innen ergeben sich héhere Anforderungen an die
subjektive Sicherheit. Gemeinsam mit dem Radhauptnetz (siehe Abbildung 3) wurden Richtlinien und
Qualitatskriterien fir dieses Netz entwickelt.

Das Radhauptnetz fir die Stadt Salzburg besteht aus den Radrouten entlang der beiden Salzachufer, die
das Riickgrat des Salzburger Radnetzes bilden. Dariiber hinaus umfasst das Radhauptnetz 12 Radialrou-
ten ins Umland, 3 Ringrouten sowie eine Nord-Stid-Verbindung mit wichtiger ErschlieBungsfunktion.
Letztere hat vor allem eine Bedeutung als Verbindungsroute von universitaren Einrichtungen. Dem Rad-
hauptnetz Giberlagert sind wichtige Radverbindungen mit besonderer Griinraum-Qualitat, die eine er-
hohte Bedeutung fiir den Freizeitradverkehr und auch fiir den Alltagsradverkehr aufweisen. Im Rahmen
des Projektes erfolgte eine Beurteilung der Qualitat des festgelegten Radhauptnetzes durch diverse Ana-
lysen, wodurch defizitdre Bereiche und erforderliche Liickenschliisse sichtbar wurden. Insgesamt konn-
ten rund 150 EinzelmalRnahmen zur Erreichung einer Radhauptnetzqualitat identifiziert werden.

Aktionsplan Umgebungslarm 2024: GemeindestraRen im Ballungsraum der Stadt Salzburg
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Abbildung 3: Radhauptnetz Stadt Salzburg

12.1.4 Offentlicher Verkehr

Mit dem Nahverkehrsplan fir die Stadtregion Salzburg liegt nun ein ambitioniertes Konzept zum Ausbau
des Offentlichen Personennahverkehr und Regionalverkehr in und um die Stadt Salzburg vor. Fiir diesen
Nahverkehrsplan liegt noch kein politischer Beschluss vor, es wurden jedoch bereits Teile daraus be-
schlossen und umgesetzt. Es wird angestrebt, den Nahverkehrsplan bis Ende 2026 in mehreren Schritten
umzusetzen. Der Schwerpunkt des Nahverkehrsplans liegt dabei auf der Verbesserung des Offentlichen
Verkehrsangebots in der Stadt Salzburg und der Schaffung von zusatzlichen, umsteigefreien Verbindun-
gen aus der Region in die Stadt. Die Erarbeitung des Nahverkehrsplans erfolgte im Rahmen eines lange-
ren Prozesses durch externe Fachleute, in Kooperation zwischen Stadt und Land Salzburg unter Einbin-
dung der Verkehrsunternehmen.

12.1.5 Ruhender Verkehr

In Salzburg war die Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung, neben Park & Ride und dem OV-Muster-
korridor ins Salzkammergut, ein wesentlicher Baustein zur Reduktion des motorisierten Individualver-
kehrs und zur Steuerung des Pendlerverkehrs. Die Einflihrung der (geblhrenpflichtigen) Kurzparkzonen
hat sich in Salzburg als wirkungsvolles Instrument erwiesen, um den Gestaltungs- und
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Nutzungsspielraum im 6ffentlichen StraRenraum zu erhéhen: fiir FuBganger*innen und Radfahrer*in-
nen, fiir autofreie Platzgestaltungen, fiir den OV und den Wirtschaftsverkehr (dh Zulieferungen und
Dienstleistungen). Im Sinne einer hohen Wohnqualitat und zur Sicherung des Wirtschaftsstandortes sol-
len ausreichend Stellplatze fiir die Fahrzeuge der Bewohner*innen und der ansdssigen Betriebe (welche
keine Moglichkeit haben, auf Privatgrund zu parken) zur Verfiigung stehen.

Durch flexible Anwendungsmoglichkeiten (gebihrenfrei, gebihrenpflichtig, zeitliche Staffelung der Park-
dauer) ergibt sich die Moglichkeit, flir jeden Bereich der Stadt Salzburg das passende MaRnahmenblin-
del zu finden. Allgemeines Planungsziel ist, neben der Verlagerung des MIV auf den Umweltverbund, das
Dauerparken vom offentlichen StraRenraum in 6ffentlich zugangliche (gewerbliche) Garagen oder auf

private Stellplatze zu verlagern.
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Abbildung 4: Kurzparkzonen der Stadt Salzburg (dunkelblau = gebihrenpflichtig)

12.1.6 Mobilitat am Bauplatz

Im Rahmen groRerer Planungen und Stadtentwicklungsprojekte wird die Ausarbeitung von Mobilitats-
(Mobilitdt am Bauplatz) und Verkehrskonzepten (Mobilitat im 6ffentlichen Raum) nach Vorgaben der
Stadt eingefordert. Die Stadt Salzburg strebt an, dadurch eine Verlagerung auf den Umweltverbund (zu
Full gehen, Rad fahren, 6ffentliche Verkehrsmittel) sowie Entlastungseffekte im flieRenden und ruhen-
den Pkw-Verkehr zu erzielen und die Voraussetzungen fir die Verkehrsmittel des Umweltverbunds zu
verbessern. Die Stadt Salzburg bietet mit einem Leitfaden Unterstiitzung fiir Projektwerber bei der Er-

stellung und Ausarbeitung von Mobilitatskonzepten.

Dass Wohnbauprojekte mit integrierten Mobilitdtskonzepten entwickelt werden, sieht auch der Smart
City Masterplan 2025 der Stadt Salzburg vor (Teilziel 20). Da 80 % der taglichen Wege am Wohnort
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starten und enden und die unmittelbare Wohnumgebung unser Mobilitatsverhalten direkt und unbe-
wusst beeinflusst, kommt dem Mobilitdtsangebot am Wohnstandort eine besonders hohe Bedeutung
zu.

Wesentliche Inhalte dieser Konzepte werden ua im Rahmen von Verordnungsverfahren (Bebauungs-
plane) sichergestellt (zB Gemeindestrallen, Beschrankung von Kfz-Stellplatze, Lage und Zuganglichkeit
von Radabstellanlagen).

12.2 MaBnahmen in der Raumplanung - Stadtstruktur

Die Raumordnung hat unter anderem zum Ziel (gemafll § 2 Abs 1 Z 7 lit f Raumordnungsgesetz 2009
(ROG 2009)), das Siedlungssystem so zu entwickeln, dass die Bevélkerung durch die richtige Standort-
wahl sowie durch SchutzmaBnahmen bestmdglich vor Umweltbelastungen geschiitzt wird. Durch Mal3-
nahmen im Rahmen von Entwicklungen der Stadtstruktur kann also primar auf die Situierung neuer Bau-
entwicklungen in Bezug auf Larmquellen Einfluss genommen werden. Zusatzliche Larmquellen im Rah-
men von Verlegung oder Neubau von GemeindestralRen erfolgen in der Stadt Salzburg nicht, Anderun-
gen am GemeindestralRennetz erfolgen nur sehr untergeordnet und beschranken sich auf Verbreiterun-
gen und fahrgeometrische Verbesserungen.

Die Richtlinie ,Immissionsschutz in der Raumordnung” (I-RL, zuletzt aktualisiert Janner 2024) gibt die
Qualitatsanforderungen fir Flachenwidmungsplan-Verfahren vor. Gemals § 28 ROG 2009 sind die In-
halte des Flachenwidmungsplans so aufeinander abzustimmen, dass eine gegenseitige Beeintrachtigung
durch unterschiedliche Widmungen moglichst vermieden wird.

Als Bauland kdnnen dariiber hinaus nur Flachen ausgewiesen werden, die eine ausreichende Umwelt-
qualitat inkl geringer Belastung durch Larm aufweisen. Weist eine Flache die ausreichende Umweltquali-
tat nicht auf, kann gemaR § 37 Abs 2 Z 2 eine entsprechende Kennzeichnung im Flachenwidmungsplan
(in diesem Fall als ,Larmbelastete Flache”) vorgenommen werden, wenn durch Vorschreibungen im
Rahmen der Bebauungsplanung, Bauplatzerklarung oder Baubewilligung eine Minderung der Larmbelas-
tung im Planungsgebiet erzielt werden kann. Im Falle der Larmbelastung konnen hier stadtebauliche (Si-
tuierung, Gebdudehohe) oder gebdudebezogene Malnahmen wie beispielsweise Vorschreibungen zur
Situierung von Wohn- und Schlafrdumen oder technischen MaRnahmen getroffen werden. Diese haben
keinen Einfluss auf die Schallsituation am Geb&ude aber auf die Belastung der Wohnbevolkerung.

Im Salzburger Landesentwicklungsprogramm 2022 setzt das Leitbild 15 zur ,,Schaffung von méglichst
nutzungskonfliktfreien Strukturen” das Ziel, die Siedlungsstruktur so zu entwickeln, dass Konflikte auf
Grund von Ldarm vermieden werden konnen. Um derartige nutzungskonfliktfreie Strukturen errichten zu
koénnen, sind bei einer Baulandausweisung die Planungsrichtwerte gemaR der I-RL einzuhalten und
Standorte fir neue Wohngebaude auszuwahlen, die nicht GbermaRig larmbelastet sind.

Das derzeit glltige Raumliche Entwicklungskonzept der Stadt Salzburg (REK 2007, Gemeinde-ratsbe-
schluss vom 17.12.2008) setzt zum Thema Vermeidung von Larmbelastungen folgende Ziele und MaR-
nahmen:

Ziel B.2.1. Reduktion der Ldrmbelastungen fiir die Wohn- und Arbeitsbevélkerung sowie auf
Erholungsflichen entsprechend den Vorgaben des Landes (,,Immissionsschutz-
richtlinie”).

Mafinahme B.2.1.1. Umsetzung von Ldrmminderungspotentialen im StrafSenverkehr vor allem durch

Férderung von Alternativen zum motorisierten Individualverkehr, Temporedukti-
onen und Verkehrsfreimachung von StrafSenabschnitten.

Mafinahme B.2.1.2. Réumliche Abgrenzung unterschiedlicher Nutzungen (zB zwischen Wohngebieten
und lérmintensiven Gewerbegebieten) durch Erhalt oder Schaffung von
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Immissionsschutzstreifen, die zur 6kologischen und verkehrlichen Vernetzung
(Fuf3gdngerinnen und Radfahrerinnen) sowie zur Raumgliederung beitragen kén-
nen.

Mafinahme B.2.1.3. Verstdrkte Beachtung bzw Vermeidung von Ldrmbeeintrdchtigungen bei Baupro-
jekten zum Schutz der ansdssigen bzw kiinftigen Wohn- und Arbeitsbevélkerung
sowie Beriicksichtigung einer an die bestehenden und kiinftig absehbaren Ldrm-
verhdltnisse angepassten Bebauungsstruktur (Selbstabschirmung der Gebdude,
Situierung der Wohn- und Schlafréume).

Mafinahme B.2.1.5.  Ausweisung von AufschliefSungsgebieten bzw. Iéirmbelasteten Zonen im Fldchen-
widmungsplan.

Mafinahme B.2.1.6.  Ausweisung von Betriebsgebieten zur Vermeidung gegenseitiger Beeintrdichti-
gungen zwischen Gewerbe- und Wohnbereichen.

Die Stadt Salzburg erstellt derzeit ein neues Raumliches Entwicklungskonzept. Wichtige Inhalte des
neuen REKs werden Ziele und MaRnahmen zu den Themenbereichen ,,Stadt der kurzen Wege”, Pend-
ler*innen Entwicklung sowie MaBnahmen zur Unterstltzung des Umweltverbunds umfassen. Aus den
bereits durch den Gemeinderat zur Kenntnis genommenen Handlungsschwerpunkte und Leitsatze sind
folgende Leitsatze von besonderer Bedeutung:

Leitsatz 16 Die stddtischen Strukturen werden in ihren Nutzungen intelligent gemischt sowie effi-
zient und bedarfsgerecht entwickelt.

Leitsatz 17 Die urbanen Qualitéten Salzburgs und das Zusammenspiel von Versorgungsfunktion und
prdgendem Stadtbild werden sichergestellt und weiterentwickelt.

Leitsatz 18 Die Stéirken Salzburgs als soziale und gesunde Stadt fiir alle Bevélkerungsgruppen wer-
den geférdert.
Leitsatz 19 Verkehrsfldchen und Infrastrukturen fiir die unterschiedlichen Mobilitéitsbedlirfnisse wer-

den im Sinne einer menschengerechten und klimafitten Stadt entwickelt und gestaltet.

Leitsatz 20 Die Erreichbarkeit und kleinteilige Versorgung wird kiinftig so entwickelt, dass das Ziel
der 15-Minuten-Stadt erreicht wird.

Im Rahmen der Erstellung des neuen REKs werden groRere Entwicklungsflachen einer Umweltprifung
unterzogen, die die Umweltqualitdten eines Standortes auch in Bezug auf die Lirmbelastung pruft und
gef Minderungsmalnahmen vor einer entsprechenden Flachenwidmung vorschreibt.

Im Rahmen der Bebauungsplanung besteht die Moéglichkeit bezogen auf die spezifische raumliche Situa-
tion Festlegungen zum Larmschutz insbesondere im Hinblick auf die Situierung von Gebauden zu treffen.
Die schalltechnischen Gegebenheiten kdnnen friihzeitig in Planungsprozesse integriert werden und
dadurch Vorgaben zur Priifung und Einhaltung der OIB-Richtlinie 5 (Schallschutz) oder der ONORM im
Rahmen des Baubewilligungsverfahrens getroffen werden.

Unterschiedliche Vorgaben in der Raumordnung bezogen auf die Stadtstruktur haben also einen Einfluss
auf den Larmschutz und leisten ihren jeweiligen Beitrag dazu.
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13 Zusammenarbeit mit anderen Behorden

In vorliegendem Aktionsplan werden Malinahmen zur Reduktion der Betroffenenzahlen durch Verkehrs-
larm auf GemeindestraBen, welche im eigenen Wirkungsbereich der Stadt Salzburg liegen, dargestellt.
Fir diese ist keine Zusammenarbeit mit anderen Behorden erforderlich.

Beziiglich der MaRRnahmen im Bereich der Autobahnen wird auf den Aktionsplan Umgebungslarm 2024
des BMK fiir die Autobahnen und SchnellstralRen und hinsichtlich der MaBnahmen im Bereich der Lan-
desstrallen wird auf den Aktionsplan Umgebungslarm 2024 vom Amt der Salzburger Landesregierung fiir
Landesstralien in Salzburg verwiesen.

14 Langfristige Strategie zum Schutz vor Umgebungslarm

Unter Kapitel 12 MaRBnahmen der Aktionsplanung sind langfristige Strategien zum Schutz der Bewoh-
ner*innen vor Umgebungslarm dargestellt.

Die Stadt Salzburg setzt mittel- und langfristig auf einen Verkehrsmittelwechsel vom motorisierten Indi-
vidualverkehr auf den Umweltverbund (Rad- und FuBginger sowie OPNV), wodurch eine Reduktion des
StraBenverkehrslarms erwartet wird.

In Raumordnungsverfahren werden bei larmbelasteten Flachen MalRnahmen zur Minderung der Larm-
belastung im Planungsgebiet vorgeschrieben, wie zB stadtebauliche MaRnahmen (Situierung, Gebaude-
hoéhe), gebdudebezogene MalRnahmen (Wohn- und Schlafrdume an der ruhigen Fassade) sowie techni-
sche MalBnahmen. In Bauverfahren ergeben sich bei larmbelasteten Flachen ebenso ex lege hohe Anfor-
derungen an den Schallschutz der Gebaudehdille.

15 Informationen zu den Finanzmitteln

Die Umsetzung der unter Kapitel 12 dargestellten MaRnahmen der Aktionsplanung erfolgt projektbezo-
gen durch Beschlussfassung der einschldagigen Amtsberichte durch den Gemeinderat.

Spezifische Informationen zu den verfiigbaren Finanzmitteln fiir die Umsetzung der MaRnahmen der Ak-
tionsplanung liegen derzeit nicht vor.

16 Bewertung der Durchfiihrung und der Wirksamkeit des Aktionsplans

Die strategischen Aktionsplane sind gemaR § 23 UUIG alle 5 Jahre (hier einmalig nach 6 Jahren) zu tber-
prifen und gegebenenfalls zu tGberarbeiten.

Auf Grund der Einflihrung eines neuen Berechnungs- und Bewertungsmodells fiir die strategische Larm-
kartierung 2022 ist ein belastbarer Vergleich mit Betroffenenauswertungen aus den vorangegangenen
Kartierungen nicht moglich.

Zukilnftige Evaluierungen der Wirksamkeit des Aktionsplans werden bei gleichbleibenden Berechnungs-
und Bewertungsmodellen nur eingeschrankt moglich sein, da bei den derzeitigen Auswertungen gebau-
debezogene MaRRnahmen (Wohn- und Schlafrdume an ruhiger Fassade) sowie technische MaRnahmen
(Ldrmschutz am Gebadude) zum Schutz gegen Larm nicht bericksichtigt werden.

17 Voraussichtliche Reduktion der von Umgebungslarm belasteten Personen

Bei den Auswertungen der Betroffenenzahlen werden zurzeit gebdudebezogene Malknahmen (Wohn-
und Schlafrdume an ruhiger Fassade) sowie technische MaRnahmen (Larmschutz am Gebaude) nicht be-
riicksichtigt. Alleine die angestrebte Reduktion des motorisierten Individualverkehrs zu Gunsten des
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Umweltverbunds (Rad- und FuRganger sowie OPNV) ist ein Parameter, der sich direkt auf die Betroffe-
nenzahlen auswirkt.

Eine Abschatzung der durch die MaBnahmen des Aktionsplans voraussichtlichen Reduktion der von Um-
gebungslarm belasteten Personen ist aus oben genannten Griinden nicht moglich.

18 Beurteilung der Erheblichkeit von Umweltauswirkungen

Die strategische Umweltpriifung (SUP) beschreibt und bewertet die Umweltauswirkungen von Planun-
gen. Mit Hilfe der SUP soll der Umwelt gleich viel Bedeutung beigemessen werden, wie wirtschaftlichen
oder sozialen Aspekten. Umweltaspekte kénnen durch eine SUP rechtzeitig in die Planungsprozesse ein-
flieRen.

Die EU-Richtlinie 2001/42/EG Uber die Prifung der Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Pro-
gramme (Richtlinie iber die Strategische Umweltpriifung, SUP-Richtlinie) ist in Osterreich in verschiede-
nen Materiengesetzen auf Landes- und Bundesebene umgesetzt.

Eine Umweltprifung von Aktionspldnen ist beispielsweise gemaR § 8 Abs 1 Bundes-LarmG durchzufih-
ren, sofern die Aktionsplane

1. einen Rahmen fiir die kiinftige Genehmigung von Vorhaben, die im Anhang 1 UVP-G 2000
angefiihrt sind, festlegen,

2. voraussichtlich Auswirkungen auf Natura-2000-Gebiete haben oder

3. einen Rahmen fiir sonstige Projekte festlegen und die Umsetzung voraussichtlich erhebliche
Umweltauswirkungen haben wird.

Laut dem § 18 UUIG hat die Beurteilung der Erheblichkeit der Umweltauswirkung im Wege einer Um-
weltprifung gemalk § 5 S.AWG zu erfolgen. § 5 Abs 2 S.AWG normiert, dass Plane einer Umweltpriifung
zu unterziehen sind, wenn die Planung geeignet ist,

1. Grundlage fiir ein Projekt zu sein, das gemdf$ dem Anhang 1 des Umweltvertrdglichkeitsprii-
fungsgesetzes 2000 einer Umweltvertréglichkeitspriifung unterliegt, oder

2. Europaschutzgebiete (§ 5 Z 10 des Salzburger Naturschutzgesetzes 1999 — NSchG) oder Wild-
Europa- Schutzgebiete (§ 108a des Jagdgesetzes 1993 — JG) erheblich zu beeintréchtigen.

Fir die bereits durchgefiihrten oder in Durchfiihrung befindlichen Projekte des Aktionsplanes wurden
im Rahmen des jeweiligen Genehmigungsverfahrens allfallige Umweltauswirkungen geprift und die Pro-
jekte aufgrund der nicht gegebenen Erheblichkeit der Umweltauswirkungen oder des lGiberwiegenden
offentlichen Interesses an der menschlichen Gesundheit genehmigt. Zukiinftige Infrastrukturprojekte
konnen erst nach Vorliegen von ausreichend konkreten Planungen einer entsprechenden Beurteilung
unterzogen werden.
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