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Dokumentstruktur

Der Umgebungslarm-Aktionsplan  besteht aufgrund der unterschiedlichen
Zustandigkeiten fur Larmschutz in Osterreich aus einzelnen Teilen. Die Dokumente
sind entsprechend der nachfolgenden Struktur gegliedert.
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1. PLANUNGSGEBIET

Der Flughafen Klagenfurt liegt auf einer Flache von 200 ha ca. 4 km ndrdlich des
Klagenfurter Stadtzentrums. Fur den Flugverkehr stehen die Betonpiste 10L/28R mit
2.720m Lange und Prazisionsanflugsystem ILS CAT II/llll sowie die parallele Gras-
piste 10R/28L mit 710m L&ange zur Verfigung. Das Vorfeld mit einer Flache von
70.000 m? bietet 7 Abstell- und 6 GAC - Parkpositionen.

2. FUR DIE AUSARBEITUNG ZUSTANDIGE BEHORDE/STELLE

bmvit - Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie

3. GELTENDE SCHWELLENWERTE SOWIE RECHTS-
GRUNDLAGEN

Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz (BGBI | 60/2005)
Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung (BGBI Il 144/2006)

I-den I—night
(Tag-Abend-Nacht-Larmindex) (Nachtlarmindex)
Flugverkehr 65 dB 55 dB

4. ZUSAMMENFASSUNG DER DER MASSNAHMENPLANUNG
ZUGRUNDE GELEGTEN DATEN DER STRATEGISCHEN
UMGEBUNGSLARMKARTEN

Angabe der Grunddaten der strategischen Larmkarten (gemaf3 z.B. 87 Bundes-
LarmvV)

¢ Angaben zur eingesetzten Software

Programm:  SoundPLAN

Version: 7.0

Hersteller: Braunstein + Berndt GmbH
D-71522 Backnang
Deutschland

e Aktualitdt und Art der Bestimmung der Verkehrs- bzw. Emissionsdaten
Flugbewegungen

Die Anzahl der Flugbewegungen (IFR) sowie deren LFZ-Gruppenzuordnung nach
OAL-Richtlinie Nr. 24 wurden vom Flughafen Klagenfurt zur Verfiigung gestellt. Diese
Daten sind auf das gesamte Jahr 2010 (12 Monate) bezogen. Fir die Berechnung
wurden alle Instrumentenflug-Bewegungen (IFR) des Jahres 2010 herangezogen.
Zusatzlich wurden am Flughafen VFR-Bewegungen (Flige nach Visual Flight Rules)
durchgefuhrt.
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e Angaben zur Modellierung

Grundlagen

Im Sinne der Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung (Bundes-LarmV) BGBI Il Nr.
144/2006 fir zivilen Flugverkehr erfolgen die Berechnungen nach der OAL-Richtlinie
Nr. 24-1 — Larmschutz in der Umgebung von Flughéafen, Planungs- und Berechnungs-
grundlagen - in der Fassung vom Jénner 2004, wobei die im § 3 angefiihrten
Beurteilungszeitrdume unberthrt bleiben. Als Berechnungszeitraum diente das
gesamte Jahr 2010 (12 Monate). Die OAL-Richtlinie Nr. 24 ist damit per Verordnung
die Berechnungsvorschrift fir die strategischen Larmkarten. Fir die Fluglarm-
berechnung des Flughafens Klagenfurt wurden die Einflisse aus Flugbewegungen im
Umkreis von 20 km ausgehend vom Flughafenbezugspunkt (ARP) herangezogen.
Dies entspricht den Vorgaben der OAL-Richtlinie. Die Berechnungen erfolgten unter
Verwendung eines Gelandemodells (BEV-Daten).
e Berechnungsraster: 10 m x 10 m
» Die Grundlagedaten hinsichtlich Bewegungszahl und Zuordnung auf die jeweiligen
Flugrouten wurden in Abstimmung mit der Karntner Flughafen Betriebsgesellschaft
mbH und der Austro Control GmbH (ACG) erstellt.
* Die Flugrouten fur die Berechnungen wurden durch Ingenieurbiro Neukirchen ZT-
GmbH erstellt und mit der ACG abgestimmt.
« Steigprofile der Luftfahrzeuggruppen nach OAL24.
Fur die Berechnungen wurden die ,Steigprofile* des Anflugs mit einer Neigung von
3° bzw. 3,2° angenommen.
+ Die Berechnung der Larmindizes Lgen Und Lnight erfolgte 4 m Uber Boden.

Flugwege

Die Konstruktion der Abflugwege beruht auf den SID-Charts (Standard Instrument
Departure) der AIP, die Anflugwege erfolgen auf Flugwegen entsprechend den SID-
Charts. Die Korridorbreiten der Abflugwege wurden entsprechend ECAC bis zu einer
Breite von 7.500 m angesetzt. Diese Korridorbreite bleibt Gber den weiteren Verlauf
der Flugroute konstant. Die Korridorbreiten der Anflugwege IFR wurden mit max.
1.852 m angesetzt. Die Korridorbreiten der Anflugwege VFR wurden mit einer Weite
bis zu 8.120 m angesetzt. Die Erstellung der Flugwege und Korridorbreiten wurde mit
der ACG abgestimmt. Fur die Aufteilung der Flugbewegungen auf die Korridorbreite
wurde vom Hersteller von Soundplan das Erganzungsblatt April 2006 zur OAL-
Richtlinie Nr. 24 Blatt 1 mit 13 Teilflugwegen in den Berechnungsalgorithmus
integriert. Dieses Erganzungsblatt wurde auch in die OAL-Richtlinie Nr. 24 Ausgabe
2008 eingearbeitet. Fiur die Berechnungen wurden die Steigprofile nach OAL-
Richtlinie Nr.24 angesetzt. Die Steigprofile im Anflug beinhalten einen Horizontalflug
auf der Hohe ho und einen Sinkflug, dessen Gleitwinkel gemaflR AIP fir die
Pistenrichtungen 10L und 28R 3° betragt, aul3er beim Flugweg NDB28 mit 3,2° und
den Helikopteranfligen mit 20%. Der Horizontalfluganteil der Anfliige liegt auf H6hen
zwischen 300 m (984 FT) Uber Platz und 779 m (2.556 FT) Uber Platz. Die Steig-
profile der Abflige wurden nach OAL-Richtlinie Nr. 24 unter Beriicksichtigung
bestimmter Mindesthéhen angesetzt. Die Steigprofile der Helikopter wurden
abgetreppt entsprechend dem Gelande modelliert.
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Angaben zur Methodik

Angaben zur Bestimmung der betroffenen Einwohner und Objekte

Auswertungen betreffend Gebaude mit besonderer Schalldammung bzw. mit ruhiger
Fassade wurden nicht durchgefihrt, da hierfur keine Angaben in den bereitgestellten
Gebaude- und Wohnungsregister- bzw. Zentrale Melderegister-Daten enthalten
waren. Die Auswertungen erfolgten Uber die ZMR-Meldefalle aus den ZMR-Daten
(Durchfiihrungszeitpunkt:  08.03.2011, Stichtagszeitpunkt: 01.03.2010, Ersteller:
Umweltbundesamt GmbH), welche die Anzahl der Wohneinheiten und der Haupt- und
Nebenwohnsitz-Gemeldeten sowie Gemeindecode, Gemeindebezeichnung und die
Objektnummern beinhalten, denen einerseits aus den GWR-Daten (Bestelldatum
BEV: 15.03.2011, Ersteller: Umweltbundesamt GmbH) Gebaudekoordinaten und
andererseits La&rmzonen zugewiesen wurden.

Anmerkungen zu den Daten

Es konnten einige Datensatze aufgrund von fehlenden Objektnummern nicht den
ZMR-Daten und somit den Koordinaten der Gebaude zugeordnet werden. Den ZMR-
Daten zuordenbare GWR-Daten enthalten Datensatze mit den Koordinaten X = 0 und
Y = 0. Fur diese Daten konnte die Anzahl der Haupt- und Nebenwohnsitz-
Gemeldeten sowie der Wohnungen keiner L&rmzone zugeordnet werden.

Hinsichtlich der sensiblen Objekte waren viele nicht in den zur Verfligung gestellten
Datensatzen (GWR- und ZMR-Daten) enthalten. Es wurden daher auch folgende
alternative Quellen berticksichtigt:

Kindergarten:
Adressenliste der Klagenfurter stadtischen Kindergarten Stand: 17.04.2012
Link: http://www.klagenfurt.at/klagenfurt-am-woerthersee/kindergaerten.asp

Adressenliste der Klagenfurter privaten Kindergarten Stand: 17.04.2012
Link:http://www.herold.at/gelbe-seiten/jQJMg_klagenfurt-am-
w%C3%B6rthersee/was_kinderbetreuung/

Schulen:

Adressenliste der Schulen in Klagenfurt auf der Homepage des Osterreichischen
Schulportals (Stand: 17.04.2012) unter dem Link:
http://www.schule.at/index.php?startseite=&url=schuleNew&modul=&kthid=&suchtext
=&typ=ALLES&land=2&bkz=&text=

Adressenliste der berufsbildenden Schulen in Klagenfurt Gber die Homepage ,berufs-
bildende Schulen in Osterreich® des bmukk (Stand: 17.04.2012) unter dem Link:
http://www.abc.berufsbildendeschulen.at/de/schulelist.asp?sbez=0&stypalt=0&land=2
&ort=&submit=start+SchoolFinder

Adresse der Universitat Klagenfurt tGber die Homepage der Alpen Adria Universitét
Klagenfurt (Stand: 17.04.2012) unter dem Link:
http://www.campus-gis.aau.at/

Krankenanstalten:
Liste der Krankenanstalten in Osterreich (Stand: 10.04.2012) auf der Homepage des
Bundesministeriums fir Gesundheit, Abteilung 1/B/11 vom 17.04.2012 unter dem
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Link:
http://www.bmg.gv.at/home/Schwerpunkte/Krankenanstalten/Krankenanstalten_und_
selbststaendige_ Ambulatorien_in_Oesterreich/Krankenanstalten_in_QOesterreich

Auflistung der Standorte der Pflegeheime. Diese sind auf der Seite der Landeshaupt-
stadt Klagenfurt am Worthersee verfugbar (Stand: 17.04.2012) unter dem Link:
http://www.klagenfurt.at/klagenfurt-am-woerthersee/private_senioren_und_pflege_hei
me-1621.asp

ANGABE UND BEWERTUNG DER GESCHATZTEN ANZAHL
VON PERSONEN, DIE UMGEBUNGSLARM AUSGESETZT SIND

Mit dem allgemeinen Teil des Aktionsplans steht nur eine zusammenfassende Dar-
stellung der Betroffenenauswertung zur Verfligung.

Eine detaillierte Darstellung der Betroffenen in Form einer gemeindeweise unter-
gliederten Darstellung der Betroffenenzahlen ist aus Tab. 1 ersichtlich.

Tab. 1. Zahl der Betroffenen in gemeindeweiser Untergliederung.

Anzahl Einwohner

> >
Schwellenwert Schwellenwert
Lden Lniqht
6.270 10 14

Gemeinde / Bezirk

z 55dB Lden 2 45 dB Lnight

Klagenfurt, 20101 14.495

Tab. 1 gibt auch einen Uberblick (iber Betroffenenzahlen in den ,Vorsorgegebieten*,
wo zwar die Schwellenwerte nicht erreicht werden, aber Larmauswirkungen des Flug-
hafens vorhanden sind.

ANGABE VON BESONDEREN LARMPROBLEMEN UND
VERBESSERUNGSBEDURFTIGEN SITUATIONEN

Durch die im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie erstellten Larmkarten ergibt sich
ein umfassendes objektives Bild iiber die Larmbelastung in Osterreich, insbesondere
sind jene Bereiche ersichtlich, in denen die Schwellenwerte nach Punkt 3 Uber-
schritten sind. Diese verbesserungsbedurftigen Bereiche kénnen den Konfliktkarten
entnommen werden, eine zusammenfassende Darstellung der Betroffenenzahlen ist
in Tab. 2 enthalten.

Tab. 2: Auswertung Schwellenwertliberschreitungen.

Larmzonen Lgen > 65 dB L nignt > 55 dB
Hauptwohnsitz-Gemeldete 9 13
Nebenwohnsitz-Gemeldete 1 1
Summe Meldefélle 10 14
Larmzonenflache [km?] 0,97
Wohnungen 6 7
Kindergarten 0 -
Schulen 0
Krankenanstalten 0 0
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Auf Anregung des bmuvit trat der FH Klagenfurt in einen Dialog mit allen It. Tab. 2
betroffenen Anrainern. Dabei stellte sich heraus, dass die Larmbelastigung der
Bevolkerung dort hauptsachlich auf Hubschrauberflige und Bodenlaufe zurtick-
zufuhren ist.

7. DARSTELLUNG DER EINBEZIEHUNG DER OFFENTLICHKEIT

Gemal § 10 des Bundesgesetzes uber die Erfassung von Umgebungslarm und tber
die Planung von Larmminderungsmafinahmen (Bundes-La4rmG), BGBI. | Nr. 60/2005,
uber die Information der Offentlichkeit wurde der Entwurf des Teil-Aktionsplans fiir 6
Wochen der Offentlichkeit Giber die Homepage www.laerminfo.at zuganglich gemacht.

Vom 6. November 2013 bis einschlieBlich 20. Dezember 2013 bestand die
Mdoglichkeit schriftlich zu dem Entwurf des Aktionsplans Stellung zu nehmen. Die
Behorde hatte abschlieBend die eingelangten Stellungnahmen gesamthaft zu
wurdigen und den endgultigen Aktionsplan anschlieRend zu veréffentlichen.

Schriftliche Stellungnahmen konnten per E-mail an

umgebungslaerm-flug@bmvit.qv.at

oder mit dem Kennwort ,Umgebungslarm” per Post an das

Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie, 1030 Wien,
Radetzkystralie 2

Ubermittelt werden.

Gemeinsam mit dem Entwurf des Aktionsplans fur den Flughafen Klagenfurt wurden
die dazugehorigen strategischen Larmkarten tber die Homepage www.laerminfo.at
zuganglich gemacht.

Fragen zu den strategischen Larmkarten kénnen jederzeit an das Bundesministerium
fur Verkehr, Innovation und Technologie schriftlich per E-mail an

umagebungslaerm-flug@bmvit.gv.at

oder mit dem Kennwort ,Umgebungslarm* per Post an das

Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie, 1030 Wien,
Radetzkystralie 2

gesandt werden.

Wirdigung der eingelangten Stellungnahmen

Zum Entwurf des gegenstandlichen Aktionsplans gingen fristgerecht insgesamt 2
Stellungnahmen ein. Sie befassen sich mit folgenden Larmthemen:
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e 2-motorige Propellerflugzeuge fir Rundfliige und Segelschlepp

o Zeitliche Einschrankung des Segelschlepps an Wochenenden

e Etwa 30 Rettungsflige von Hubschraubern taglich entlang der Glan
o Kreisende Luftfahrzeuge Uber dem Worthersee im Sommer

Die in den Ubermittelten Stellungnahmen enthaltenen Anregungen wurden, soweit
sich die Forderungen innerhalb des Rahmens dieses Aktionsplans bewegen, in die
vorliegende Version des Aktionsplans eingearbeitet.

8. BEREITS VORHANDENE ODER ZUR REALISIERUNG
ABSEHBARE MASSNAHMEN ZUR LARMMINDERUNG

Im Gegensatz zu bodengebundenen Verkehrstragern gibt es im Flugverkehr
Besonderheiten, die es im Hinblick auf Larmauswirkungen und deren Reduzierung zu
bertcksichtigen gilt.

Aufgrund der internationalen Verflechtungen im Luftverkehr sind die Rahmen-
bedingungen nur langerfristig verénderbar.

Emissionsseitig erfahren die L&rmzertifizierungsbestimmungen durch die Inter-
nationale Zivilluftfahrtorganisation ICAO (International Civil Aviation Organisation)
kontinuierlich Anderungen durch eine Verscharfung der Grenzwerte.

Entsprechend der 6sterreichischen ,Zivilluftfahrzeug-Larmzulassigkeitsverordnung
ZLZV 2005 (BGBL. Il Nr. 425/2005) durfen An- und Abflliige auf dsterreichischen
Zivilflugplatzen mit Unterschallstrahlflugzeugen nur mehr durchgefihrt werden, wenn
der von ihnen entwickelte Larm zumindest die in Kapitel 3 des ICAO Anhanges 16,
Vol. |, festgelegten Larmgrenzwerte nicht tibersteigt.

Flugbetriebszeiten am Flughafen Klagenfurt: Montag bis Sonntag 06:00 — 23:30.

Auf dem Flughafen Klagenfurt sind Larmminderungsverfahren in Kraft und im Luft-
fahrthandbuch Osterreich / AIP Austria publiziert:

- Zwecks Minderung des Fluglarms soll vorzugsweise auf der Piste 28R
gelandet und von der Piste 10L gestartet werden (IFR und VFR Fluge).

- Bei Abfliigen auf den Pisten 10L und 10 R Uber die Sichtflugstrecke SIERRA
ist aus Larmschutzgrinden erst nach dem Passieren des ,METRO"-Marktes
bzw. des Locators Kl nach rechts zu drehen.

Am Flughafen Klagenfurt ist die Einfihrung von RNAV (Flachennavigation) SIDs
(Standard Instrument Departure) geplant. Die Gesamtumsetzung wird rund 3 Jahre
bendtigen. Der Ersatz der bestehenden konventionellen SIDs durch RNAV SIDs ist
insofern larmrelevant als eine genauere Routenfiihrung im Abflug mdéglich ist und
damit das ,noise containment” viel besser gewéhrleistet ist.
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Hubschrauberbodenlaufe in Analogie zur ,Rasenmdaherverordnung” der Stadt
Klagenfurt morgens nicht vor 8:00 h bzw. abends nicht nach 17:00 und Einhalten
einer Mittagsruhe.

9. MASSNAHMEN DER AKTIONSPLANUNG

Da es sich bei Fluglarm um ein weltweites Problem handelt, hat sich auch die
Internationale Zivilluftfahrtorganisation in ihrer 33. Vollversammlung der L6sung diese
Problems angenommen und den sogenannten ,Ausgewogenen Ansatz“ (Balanced
Approach) in die Resolution A33-7 ,Consolidated statement of continuing ICAO
policies and practices related to environmental protection* aufgenommen.

»JAusgewogener Ansatz" ist der Ansatz, innerhalb dessen die Mitgliedstaaten die
moglichen Mafinahmen zur LOsung des Larmproblems auf einem Flughafen auf
ihrem Gebiet prifen, insbesondere die absehbare Auswirkung einer Reduzierung des
Fluglarms an der Quelle, der Flachennutzungsplanung und -verwaltung, der
larmmindernden Betriebsverfahren und der Betriebsbeschréankungen.

Fur die Reduzierung des Flugldrms an der Quelle wurden viele Verbesserungs-
potentiale bereits ausgenutzt. Betrachtet man den Zyklus Forschung — Entwicklung —
Zulassung — Produktion — Marktdurchdringung, so erkennt man, dass die Aus-
schopfung weiterer Potentiale zwar erst langerfristig Wirksamkeit zeigen, es aber
dennoch schon heute notwendig ist, die Weichen fiir die Zukunft zu stellen.

Unter Federfihrung des Bundesministeriums fur Verkehr, Innovation und
Technologie wurde im Dialog mit relevanten Interessensvertreterinnen aus der
Luftfahrt(zuliefer-)industrie, der Luftverkehrswirtschaft, Ministerien und Fdrderein-
richtungen erstmals eine Luftfahrtstrategie fur Forschung, Technologie und
Innovation fiir Osterreich entwickelt. Forschung, Entwicklung und Innovation sollen
u.a. auch zum Umweltschutz beitragen. Im Bereich der Triebwerkstechnologien etwa
werden zentrale Forschungsprojekte des EU-Forschungsrahmenprogramms — auch
unter 6sterreichischer Beteiligung — vorangetrieben.

Im Jahr 2011 wurde die vom bmvit ausgearbeitete ,Road Map Luftfahrt 2020“
vorgestellt, das strategische Gesamtkonzept der Bundesregierung zur optimalen
Entwicklung der 6sterreichischen Luftfahrt bis zum Jahr 2020. Die Road Map sieht
eine umfassende Auseinandersetzung mit der Fluglarmproblematik vor, und zwar die
konsequente Umsetzung des Balanced Approach samt Einfilhrung von Bauverbots-
zonen im Bereich der dsterreichischen Flughafen.

Eine entsprechende Flachennutzungsplanung und —verwaltung ermdéglicht es, dass
raumliche Entwicklungen und Entwicklungen des Flugverkehrs nicht zwangslaufig zu
einer Zunahme der von Larm Betroffenen fihrt. Da hier die Interessenslage oft
gegenlaufig ist, bedarf es verbindlicher Regelungen, welche die Wirksamkeit von
Mitigationsmafl3nahmen einerseits und Planungssicherheit andererseits sicherstellen.
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Aufgrund der bestehenden Rechtslage und der foderalistischen Kompetenzverteilung
ist dieser Teilbereich als langfristig einzustufen.

Wahrend larmmindernde Betriebsverfahren, wie erwdhnt, dem Stand der Technik und
des Vorschriftenwesens entsprechend und unter prioritdrer Beriicksichtigung von
Sicherheitsaspekten eingefihrt wurden bzw. angepasst werden, stellen
Betriebsbeschrankungen zwar auch ein Mittel zur Larmbekampfung dar, ihre
Einfuhrung bzw. Anpassung hat jedoch auf Grund der — auch rechtlich — inter-
nationalen Verflechtung des Flugverkehrs die jeweiligen Rahmenbedingungen zu
bertcksichtigen.

Wie in Punkt 6. dargelegt, bezieht sich die Larmbelastigung der Anrainer mit
Fluglarmpegeln uber den gesetzlichen Schwellenwerten hauptséachlich auf Hub-
schrauberflige und Bodenlaufe. Vom Flughafen Klagenfurt wurde deshalb am
26.06.2014 zu einem runden Tisch geladen, bei dem neben allen betroffenen
Anrainern auch Vertreter von BM.I und OAMTC anwesend waren. Dabei wurde
seitens der Hubschrauberbetreiber des BM.I versichert, kiinftig bei Bodenlaufen die
.Rasenmaherverordnung“ der Stadt Klagenfurt zu beriicksichtigen und bei
Nachtfligen — soweit mdglich - direkt Uber Piste und Rollfeld ab- bzw. anzufliegen,
um die Larmbelastigung zu minimieren. Der OAMTC wird eine entsprechende
Weisung an die Piloten ausgeben, dass Nachtflige grundsatzlich nicht durchgefiihrt
werden und auch nicht vorgesehen sind.

10. ANGABEN ZUR ZUSAMMENARBEIT MIT ANDEREN
BEHORDEN UND ERGANZENDE EINZELMASSNAHMEN IN
ANDEREN ZUSTANDIGKEITSBEREICHEN

Dem gesetzlichen Auftrag folgend, wurden sowohl die strategischen Fluglarmkarten
und die dazugehorigen Konfliktzonenplane als auch die Aktionsplane fir die
Osterreichischen Flughafen in enger Kooperation mit dem Lebensministerium erstellt.

Absprache mit dem BM.Il, Hubschrauberflige und Bodenlaufe am FH Klagenfurt
maoglichst larmarm durchzufthren.

11. LANGFRISTIGE STRATEGIE ZUM SCHUTZ VOR
UMGEBUNGSLARM

Als langfristige Strategie zum Schutz vor Fluglarm sollte der ,Ausgewogene Ansatz“
in Osterreich umgesetzt werden, um durch einen breiten Interessensausgleich
zwischen Anrainern und Luftfahrtindustrie eine tragfahige Koexistenz sicherzustellen.
Wahrend bei der Reduzierung des Fluglarms an der Quelle, den Larm mindernden
Betriebsverfahren und den Betriebsbeschrankungen der Rahmen, in welchem sich
MalRnahmen bewegen kdnnen, vorgegeben ist, bedarf es bei der Flachennutzungs-
planung und —verwaltung einer nationalen Anstrengung, hier einen verbindlichen
Rahmen zu schaffen. Dieser ist unbedingt notwendig, um einseitige Belastungen
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12.

13.

14.

15.

durch absehbare Entwicklungen zu verhindern und damit auch die Akzeptanz von
Mafinahmen zu erhthen.

VERFUGBARE INFORMATIONEN ZU DEN FINANZMITTELN

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten 2012 der dsterreichischen Flughéfen
entstanden dem bmvit externe Kosten in der GréRenordnung von EUR 100.000,-.
Hinzu kommen die Aufwendungen fir die Datenerhebung durch die einzelnen
Flughafen und die Austro Control GmbH, die nicht einzeln erfasst wurden.

GEPLANTE VORGANGSWEISE FUR DIE BEWERTUNG DER
DURCHFUHRUNG UND DER WIRKSAMKEIT DES (TEIL-)
AKTIONSPLANS

Die Wirksamkeit der MaRBnhahmen des Aktionsplanes wird durch die im Jahr 2017 zu
erstellenden strategischen Larmkarten dokumentiert.

SCHATZUNG DER VORAUSSICHTLICHEN REDUKTION DER
VON UMGEBUNGSLARM BELASTETEN PERSONEN

BEURTEILUNG DER ERHEBLICHKEIT VON
UMWELTAUSWIRKUNGEN

Die strategische Umweltprifung (SUP) beschreibt und bewertet die Umwelt-
auswirkungen von Planungen. Mit Hilfe der SUP soll der Umwelt gleich viel
Bedeutung beigemessen werden, wie wirtschaftlichen oder sozialen Aspekten.
Umweltaspekte konnen durch eine SUP rechtzeitig in die Planungsprozesse
einflieRen.

Die EU-Richtlinie 2001/42/EG Uber die Prifung der Umweltauswirkungen bestimmter
Plane und Programme (Richtlinie Uber die Strategische Umweltprifung, SUP-
Richtlinie) ist in Osterreich in verschiedenen Materiengesetzen auf Landes- und
Bundesebene umgesetzt.

Eine Umweltprifung von Aktionsplanen ist beispielsweise gemaf §88. Abs 1 Bundes-

LarmG durchzufiihren, sofern

,die Aktionspléane

1. einen Rahmen fur die kinftige Genehmigung von Vorhaben, die im Anhang 1
UVP-G 2000 angefuhrt sind, festlegen,

2. voraussichtlich Auswirkungen auf Natura-2000-Gebiete haben oder

3. einen Rahmen fir sonstige Projekte festlegen und die Umsetzung voraussichtlich
erhebliche Umweltauswirkungen haben wird."

Der vorliegende Teil-Aktionsplan des Bundesministeriums fur Verkehr, Innovation
und Technologie fur den Flughafen Klagenfurt enthalt keine Maf3ihahmen oder
Aktivitdten, die den Rahmen fur kinftige Genehmigungen von Vorhaben bilden, die
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im UVP-G 2000 angefuihrt sind oder die voraussichtlich Auswirkungen auf Natura
2000-Gebiete haben.

Durch die angefuihrten MaRnahmen sowie die Entwicklungs- und Forschungsprojekte
sind keine negativen Umweltauswirkungen zu erwarten.

16. ZUSAMMENFASSUNG DES (TEIL-) AKTIONSPLANS FUR DIE
EU-BERICHTERSTATTUNG

16.1 BESTEHENDE LARMSCHUTZPROGRAMME

Angaben zu Larmschutzprogrammen, die in der Vergangenheit durchgefiihrt oder
noch vor der Erstellung der Aktionsplane begonnen wurden.

Derzeit existiert kein Larmschutzprogramm.

16.2 GEPLANTE LARMSCHUTZPROGRAMME - LARMAKTIONSPLAN

Es befindet sich kein Larmschutzprogramm in Planung.
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