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Dokumentstruktur

Der Umgebungslarm-Aktionsplan  besteht aufgrund der  unterschiedlichen
Zustandigkeiten fur Larmschutz in Osterreich aus einzelnen Teilen. Die Dokumente
sind entsprechend der nachfolgenden Struktur gegliedert.
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EINLEITUNG

Kampf gegen den (Umgebungs-)Larm

Die Weltgesundheitsorganisation hat in ihrer letzten Studie zum Thema
Larm "Burden of disease from environmental noise" einmal mehr auf die
negativen Auswirkungen von Larm hingewiesen. Larm hat demnach
deutlich feststellbare und messbare gesundheitspolitische
Auswirkungen, wobei genaue Zuordnungen sehr schwierig sind, da
insbesondere das subjektive Larmempfinden bei larmverursachten
Erkrankungen eine grof3e Rolle spielt. Diese spezielle, subjektive
Komponente wird auch durch zahlreiche weiterfihrende Untersuchungen
wie etwa durch die Studie ,Larmrelevanz und EU-Anforderungen,
Erfordernisse, = Abgrenzungs- und  Anpassungsprozesse zum
Larmschutz® des deutschen Bundesinstitutes fur Bau-, Stadt- und
Raumforschung belegt. Entsprechend schwierig und vielfaltig stellt sich
somit auch der Kampf gegen die Larmbelastung der Bevolkerung dar. In
der Steiermark wird das Thema Larm in unterschiedlichsten Bereichen
mitbertcksichtigt um einen moglichst umfassenden Larmschutz fur alle
steirischen Haushalte zu gewahrleisten. Dabei wird sowohl dem
allgemeinen Larmschutz etwa durch entsprechende Vorgaben und
MalRnahmen bei grol3en Projekten und Verkehrslogistik, als auch dem
subjektiven Larmempfinden durch konkrete, beantragbare
LarmschutzmalRnahmen wie Larmschutzwande oder —fenster Rechnung
getragen. Der vorliegende Aktionsplan beinhaltet die Fortschreibung
einer Vielzahl von Malinahmen in durch Larmkarten ausgewiesenen
Gebieten an HauptverkehrsstralBen und im Ballungsraum Graz, die
durch ihre verkehrsexponierte Lage besondere Aufmerksamkeit
verdienen. Der Aktionsplan stellt dabei Teilaspekte der Larmbekampfung
in diesen Gebieten dar und soll, neben dem Erfullen der
landesrechtlichen (8 10 St-ULV) und der europarechtlichen Vorgaben
durch die Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) auch einen Uberblick
uber Aktivitaten des Landes in diesen sensiblen Bereichen ermdglichen.
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1. PLANUNGSGEBIET

Das Planungsgebiet betrifft zwei groRe Bereiche. Zum einen eine definierte Reihe

von Stralenabschnitten steirischer
Ballungsraum Graz.

Landesstralen und

a) StralBenabschnitte auRerhalb des GroRRraumes Graz:

zum anderen den

Es wurden verordnungsgemal Stral3enabschnitte der nachstehend angefiihrten
LandesstralRen mit einer Gesamtlange von insgesamt 307,9 km untersucht. Diese

StralRenabschnitte

ergeben sich aus

Anlage 4 der

Umgebungslarmschutzverordnung — St-ULV LGBI. Nr. 50/2008

Steiermarkische Hauptverkehrsstral3en

Steiermarkischen

Name Von Bis Bemerkung
B54 Wechsel L417 Lafnitz L414 KVP Hartl
Bundesstralle
B54 Wechsel KVP Kaibing L409/L403 | B65 Gleisdorf
Bundesstralle
B57 Gussinger Stral3e L207 Fehring B66 Feldbach
B67 Grazer Stral3e AST Deutschfeistritz- Stadtgrenze Graz
Friesach S35
B67 Grazer Stral3e Stadtgrenze Graz L381 Grol3sulz Karlsdorf
B67 Grazer Stral3e L601 Wildon L215 Wildon
B67 Grazer Stral3e ehemalige B73 B69 Vogau
Neutillmitsch
B68 Feldbacher StraRe | B65 Gleisdorf L201 Studenzen
B68 Feldbacher Stralle | L237 Paurach B66 Feldbach
B70 Packer Stral3e Stadtgrenze Graz ehemalige L304 Lieboch
B70 Packer Strale A2Z Mooskirchen B77 Koflach
B76 Radlpal? Stral3e B70 Lieboch L648/L649 Schwanberg
B116 Leobener StralRe AST St. Marain im AST Niklasdorf S6
Murztal S6
B116 Leobener StralRe AST Leoben Ost S6 Steinleitensiedlung ca. km 30,5
Leoben Hinterberg
B317 Friesacher Stral’e | Murtalschnellstral3e B96 Scheifling
Judenburg S36
B317 Friesacher Strale | L502 Neumarkt B92 St. Marain
B319 Furstenfelder Landesgrenze AST llz A2 Gesamter
Stral3e Burgenland Verlauf
B320 Ennstal Stral3e Landesgrenze Salzburg | A9Z Liezen Gesamter
Verlauf
L101 Josef-Heill-Stral’e | B116 Leoben AST Leoben West S6 Gesamter
Verlauf
L302 JudendorferstralRe | Stadtgrenze Graz KVP Gesamter
L302/Einkaufszentrum Verlauf
Gratkorn Nord
L313 Seiersbergerstralle | L377 Seiersberg B70 Seiersberg Gesamter
Verlauf
L379 ThalerhofstralRe B67 Seiersberg B67 Karlsdorf Gesamter
Verlauf
L537 ZeltwegerstralRe L518 Zeltweg KVP B77/B78 Gesamter
Weil3kirchen Verlauf
L611 Leibnitzerstrale B74 Kaindorf an der B67 KVP Flavia Solva Gesamter
Sulm Verlauf
Abklrzungen: AST= Anschlussstelle; KVP= Kreisverkehrsplatz; Z= Zubringer.
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b) Ballungsraum Graz:

Der Ballungsraum Graz deckt sich zur Ganze mit dem 127 km? grof3en
Gemeindegebiet von Graz. Darin wohnen rd. 270.000 hauptgemeldete Einwohner mit
stark steigender Tendenz. Zusatzlich leben etwa 30.000 Einwohner mit
Nebenwohnsitz in diesem Gebiet. Im Ballungsraum befinden sich in Summe knapp
1.300 km Straf3en. Davon sind rd. 49 km Autobahnen, 127 km Landesstral3en,
1045 km Gemeindestra3en, 54 km sonstige und 12 km eigene StralRenbahn- und
Bustrassen.

Grenzen des Ballungsraumes Graz

2. FUR DIE AUSARBEITUNG ZUSTANDIGE BEHORDE/STELLE

Fir die Ausarbeitung dieses Aktionsplans ist die Steiermérkische Landesregierung
zustéandig. Innerhalb des Amtes der Steiermérkischen Landesregierung zeichnen sich
die Abteilung 13 Umwelt- und Raumordnung, die Abteilung 16 Verkehr und
Landeshochbau sowie die Abteilung 15 Energie, Wohnbau, Technik verantwortlich.

3. GELTENDE SCHWELLENWERTE SOWIE
RECHTSGRUNDLAGEN

Die gesetzlichen Grundlagen sind:
1. Das Bundes-L4rmG BGBI. | 2005/60
2. Die Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung
3. Das Steierméarkische Landes-StralRenumgebungslarmschutzgesetz 2007,
LGBI. Nr. 56/2007
4. Steiermarkische Umgebungslarmschutzverordnung — St-ULV LGBI. Nr.
50/2008

Als Schwellenwerte fir die (Teil-) Aktionsplanung gelten gemdald oben angefihrten
Verordnung 60dB fiir den Lgen und 50dB fiir den Lpigh:.

Weder durch die angefuhrten Gesetzesmaterien und Richtlinien noch durch die
strategischen Larmkarten und Konfliktplane werden subjektive Rechte

begrindet.
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ZUSAMMENFASSUNG DER DER MASSNAHMENPLANUNG
ZUGRUNDE GELEGTEN DATEN DER STRATEGISCHEN
UMGEBUNGSLARMKARTEN

o ZMR-Daten: 1. 3. 2010
o GWR-Daten: 15. 3. 2011

Gebiet: Steiermark (inklusive Ballungsraum Graz)

Larmguelle: StraBenverkehr Landes- und Gemeindestrallen

1. Angaben zur eingesetzten Software
Programm: CADNA 64 Bit Version 4.2
Hersteller: DataKustik GmbH

2. Verkehrs- bzw. Emissionsdaten

a) Steiermark exklusive Ballungsraum Graz:

Die Gelande- sowie Gebaudedaten basieren auf Daten des GIS Steiermark Stand
2009/10.

Die Verkehrsfrequenzdaten (JDTV 2009) stammen aus den Daten des GIS
Steiermark und wurden dem jeweiligen StralBentyp gemall RVS 04.02.11
zugeordnet.

Als Geschwindigkeiten der einzelnen StraBenabschnitte flossen gemal OAL-
Richtlinie 36/2 die erlaubten Hdchstgeschwindigkeiten dem Straenmodell zu. Diese
wurden vor Ort erhoben.

Larmschutzrelevante Bauten wie Larmschutzwande wurden einerseits vor Ort unter
Aufnahme von deren Lange, Hohe und Beschaffenheit sowie auf Basis der Daten
aus dem GIS ermittelt und eingesetzt.

b) Ballungsraum Graz:

Die Gelande- sowie Gebaudedaten basieren auf 2011 Laser-Scan-Verortung bzw.
Orthophoto-Auswertungen.

Die Verkehrslarmdaten gehen auf ein durch die Stadt Graz in Auftrag gegebenes
Verkehrsmodell des Jahres 2011 zuriick.

Larmschutzrelevante Bauten wie Larmschutzwande wurden vor Ort unter Aufnahme
von deren H6he und Beschaffenheit sowie auf Basis von Orthophotos in den Jahren
2010 und 2011 erhoben.

3. Angaben zur Modellierung

a) Steiermark exklusive Ballungsraum Graz:
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a.l

Beschreibung der Eingangsdaten Gelédnde

a.2

Fir das Geldandemodell wurden Daten aus den GIS-Steiermark anhand von
Hohenschichtenlinien verwendet.

Beschreibung der Eingangsdaten Emissionsquellen

a.3

Die fur die Berechnung und Beurteilung relevanten Stral3enziige wurden auf
das Gelandemodell aufgesetzt, Tallbergange (Bache, Straenuberfihrungen)
wenn notwendig manuell modelliert. Die Emissionen der Verkehrsachsen
wurden in 1 m Entfernung (L.") entsprechend den Verkehrswerten aus dem
GIS-Steiermark als Parameter hinterlegt.

Beschreibung der Eingangsdaten Larmschutz

a.4

Larmschutzrelevante  Bauten wie Larmschutzwande oder -wélle wurden
aufgrund von Vorort-Erhebungen, Luftbildern und Angaben aus dem GIS-
Steiermark sowie Projekten auf ihre tatsachliche Gegebenheit modelliert.

Beschreibung der Eingangsdaten Bodendampfung

a.5

Die Bodendampfung wurde entsprechend der Vorgaben fir das gesamte
Berechnungsgebiet (ausgenommen StralR3en) generell mit G = 0,6
angenommen.

Beschreibung der Eingangsdaten Gebaude

a.b

Als Grundlage wurden die Grundflache laut Kastaster mit der Gebaudehdhe
verwendet. Gebaude ohne zuordenbare Hohe wurde eine Hohe von 8 m
zugewiesen. Fur Adresspunkte (ZMR) ohne Wohngebaude wurden Gebaude
manuell erstellt.

Anzahl der bei der Berechnung bericksichtigten Reflexionen

a.r/

Bei der Berechnung wurden, entsprechend der Vorgaben, Reflexionen
1. Ordnung beriicksichtigt.

Angaben zur Zusammenarbeit und zum Austausch von Daten mit anderen fur

a.8

die Larmkartierung zustandigen Behérden

Die Daten des vorliegenden Gebietes zur Stadtgrenze Graz wurden mit den
Daten der Stadt Graz abgeglichen, um einen einwandfreien Ubergang an der
Stadtgrenze zu gewabhrleisten.

Angaben zur grenziiberschreitenden Betrachtung von Larmquellen

Eine grenziberschreitende Betrachtung von Larmquellen wurde durch eine
aus schalltechnischer Sicht ausreichend Uber die Grenze hinweglaufende
Modellierung der jeweiligen Larmquelle- StralRe gewéhrleistet.

b) Ballungsraum Graz:

b.1

Beschreibung der Eingangsdaten Gelande

Fur das Gelandemodell wurde eine zweistufige Genauigkeit der sich durch die
Laser-Scan-Verortung ergebenden Hohenschichtlinien gewahilt.

Die ebenen Gebiete von Graz, welches den groldten Teil des
Siedlungsraumes umfasst, wurde mit hoher 1 m Genauigkeit, die umliegenden
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Erhéhungen ohne wesentliche Verbauung/StralRenziige wurden mit
geringerer Genauigkeit modelliert.

b.2 Beschreibung der Eingangsdaten Emissionsguellen

Die relevanten Stralenziige wurden auf das Gelandemodell aufgesetzt, die
Emissionen der Verkehrsachse in 1 m Entfernung (L,') aus dem Grazer
Verkehrskataster 2011 als Parameter hinterlegt.

b.3 Beschreibung der Eingangsdaten Larmschutz

Larmschutzrelevante Bauten wie Larmschutzwande oder -wdlle wurden
aufgrund von Vorort-Erhebungen und Luftbildern ihrer tatsachlichen
Gegebenheit modelliert.

b.4 Beschreibung der Eingangsdaten Bodendampfung

Die Bodendampfung wurde fur das Grazer Stadtgebiet generell mit G = 0,6
angenommen. Befestigte Flachen wie z.B. Fahrwege wurden mit G = 0,0
angesetzt.

b.5 Beschreibung der Eingangsdaten Gebaude

Als Grundlage wurden die Grundflache laut Kataster mit der Gebaudehdhe
(Mittelwert Traufenlinien/Firstlinien) sowie einem eindeutigen Objektcode als
Parameter hinterlegt.

b.6 Anzahl der bei der Berechnunq beriicksichtigten Reflexionen

Bei der Berechnung wurden Reflexionen 1. Ordnung bericksichtigt.

b.7 Angaben zur Zusammenarbeit und zum Austausch von Daten mit anderen fir
die Larmkartierung zustandigen Behérden

Die Daten des vorliegenden Gebietes wurden mit Daten des Land Steiermark
abgeglichen, um einen einwandfreien Ubergang an der Stadtgrenze zu
gewabhrleisten.

b.8 Angaben zur grenziberschreitenden Betrachtung von Larmquellen

Eine grenziberschreitende Betrachtung von Larmquellen wurde durch eine
aus schalltechnischer Sicht ausreichend uber die Grenze hinweg laufende
Modellierung der jeweiligen LA&rmquelle gewahrleistet.

4, Angaben zur Methodik der Bestimmung der betroffenen Einwohner

Die Zuordnung der Wohnadressen mit zugehorigen Einwohnerdaten des Zentralen
Melderegisters (ZMR-Daten vom 1. 3. 2010, GWR-Daten vom 15. 3. 2011) erfolgte

a) Steiermark exklusive Ballungsraum Graz:
mittels CadnaA mit Verknlpfung zur Gebaudegrundflache bzw. im
b.) Ballungsraum Graz:

mittels  Spatial Joint -  Verknupfung der  Gebaudegrundfliche  mit
Hausnummernpunkten.

Die im weiteren Verlauf berechneten Immissionskarten lieferten die Zuordnung der
betroffenen Einwohner und Wohneinheiten zu den jeweiligen Larmpegel.
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5. ANGABE UND BEWERTUNG DER GESCHATZTEN ANZAHL
VON PERSONEN, DIE UMGEBUNGSLARM AUSGESETZT SIND

Zusammenfassung der Daten der Ladrmkarten:

a) Steiermark exklusive Ballungsraum Graz:

Tabelle Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Menschen und Gebaude (lauteste
Gebéaudefassade) und Wohnungen — entlang der betrachteten Hauptverkehrsstrecken B+L

dB(A) - Einwohner Einwohner Kinder | Schul |Kranken- Wohnungen
StralRenlarm (HWS) (HWS) mit - en anstalten
leiser Fassade | garten
von bis Loen | Lnight Lben L night Loen Loen | Loen | Lwignt | Loewn Lnight
45 49 21219 55 2 8061
20 o4 11413 725 2 4268
55 59
17472| e6072| 185 1e64| 12| 26| 1| O] 6674 2294
60 64| 8893| 3242| 1038| 1820 4 7 2 0| 3365| 1290
65 69| 5382 336| 1856 231 1 9 0 1| 2124 106
70 74| 1985 0| 1393 0 1 3 1 0 728
>75 33 0 26 0 0 0 0 0 10 0
Summe 33765 | 42282| 4498| 4495 18 45 4 5| 12901| 16019

Tabelle Von Umgebungslarm belastete Flache (km?2)
und geschatzte Zahl der Wohnungen - Lpgy
(24 Stunden) - der betrachteten
Landesstrafen B+L

dB(A) Lpen StralBenlarm

uber bis Flache (km?2) Wohnungen
55 65 93,45 10039
65 75 19,66 2852
75 3,47 10
Summe 116,59 12901

Eine genaue Auflistung jeder betroffenen Gemeinde ist im Anhang ,Betroffene Gemeinden
nach Strallen geordnet” angefiigt.
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b) Ballungsraum Graz:

Tabelle Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Menschen und Gebaude (lauteste
Gebaudefassade) und Wohnungen im Ballungsraum Graz infolge von Landes- und
Gemeindestrallen und sonstigen Stral3en

dB(A) - Einwohner Einwohner Kinder | Schu- |Kranken- Wohnungen
StralR3enlarm (HWS) (HWS) mit - len anstalten
leiser Fassade | garten
von bis Loen | Lnight Loen Lnight Loen Loen | Loen | Lwight | Loen L night
45 49 60576 11 8 30288
S0 o4 39152 91 4 19576
55 59 59033 | 28187 | 65 338 30 21 6 3 | 29517 | 14094
60 64 35762 | 7935 | 48 | 729 | 34 26 | 4 | o |17881| 3968
65 69 26358 | 107 | 414 | 37 16 9 3 | o |13179| 54
70 4 4511 | 0 587 0 2 0 0o | o | 2256 | o
275 10 0 0 0 0 0 0o | o 5 0
Summe 12567 | 13595
4 7 1114 1206 82 56 13 15 62838 | 67980

Tabelle Von Umgebungslarm belastete Flache

(km2) und geschatzte Zahl der

Wohnungen - Lpey (24 Stunden) - der

betrachteten Landes- Gemeinden- und

sonstigen Strallen
dB(A) Lpen StralRenlarm
uber bis Flache (km?) | Wohnungen
55 65 30,34 47398
65 75 9,78 15435
75 1,04 5
Summe 41,16 62838
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ANGABE VON BESONDEREN LARMPROBLEMEN UND
VERBESSERUNGSBEDURFTIGEN SITUATIONEN

Die in den strategischen Larmkarten ausgewiesenen Larmbelastungen beziehen sich auf
den lautesten Punkt an der lautesten Fassade. Diesem Punkt werden samtliche
Bewohner dieses Objektes zugeordnet, unabhéngig davon, wo sie tatsachlich in diesem
Objekt wohnen. Zuséatzlich hat die Wahrnehmung von Larm eine stark subjektive
Komponente, weshalb mdogliche Larmschutzférderungen von betroffenen Anrainern
mitunter nicht in Anspruch genommen werden. Auch in wie weit die Anrainer bereits
selbst Vorsorge getroffen haben (Larmschutzfenster, Raumaufteilung,...), kann im
Rahmen der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie nicht erhoben werden. So
weisen in den betroffenen steirischen Gebieten auRerhalb des Ballungsraum Graz z.B.
mehr als 2/3 der betroffenen Gebaude mit grof3er Larmbelastung (65-70dB Lyign) und
mehr als die Halfte (rd. 56%) der betroffenen Geb&aude innerhalb der Ld&rmzone 60-65dB
Lnighe €ine ruhige Fassade auf. Im Ballungsraum weisen mehr als 1/3 der betroffenen
Gebaude mit groRer Larmbelastung eine ruhige Fassade auf. So geht die tatsachliche
Betroffenheit im Konkreten nicht aus den strategischen Larmkarten hervor.

Die Bereiche zahlenmaRig groRRer Betroffenheit sind die Ortschaften, die sich entlang von
Hauptverkehrsstraflen entwickelt haben und mangels einer UmfahrungsstraRe hohem
Verkehrsaufkommen ausgesetzt sind. Hier ist es jedoch aufgrund der Platzverhéltnisse
bzw. der vielen Kreuzungen, Zu- und Einfahren kaum mdglich aktive
LarmschutzmaBnahmen  (Larmschutzwande) zu setzen. Die Errichtung von
Umfahrungsstral3en ist aufgrund der schwierigen Interessensabgleiche sowie der hohen
Kosten oftmals schwierig und nicht Uberall mdglich. Larmschutzwande werden
grundsatzlich nur an Stralen mit einer hdheren Geschwindigkeit als 50 km/h bzw. an
mehrspurigen StralRen errichtet. Als MalRnahme wird in solchen Bereichen daher zumeist
der Einbau von Larmschutzfenstern und der Selbstbau kleinrAumiger Larmschutzwande
(LSB) gefordert.

Fir den Ballungsraum Graz ist anzumerken, dass in dicht verbautem Gebiet generell mit
einer hohen Verkehrsdichte und damit verbunden auch zum Teil mit einer hohen
Larmbelastung gerechnet werden muss. Im Ballungsraum ist es aufgrund der
Platzverhéltnisse bzw. der vielen Kreuzungen, Zu- und Einfahren kaum mdoglich weitere
aktive Larmschutzmaf3nahmen in Form von Larmschutzwanden zu setzen. Somit werden
im Ballungsraum in erster Linie der Einbau von Larmschutzfenstern (LSF) sowie der
kleinrAumige Selbstbau von Larmschutzwdnden gefordert. Aus wirtschaftlichen
Uberlegungen werden Larmschutzwande (LSW) grundsétzlich nur an StraRen mit einer
hoéheren Geschwindigkeit als 50 km/h bzw. an mehrspurigen StraRen errichtet. Durch
Baulicken entlang von Stral3enziigen werden an sich schitzenswirdige Bereiche
(Innenhdfe) durch den Verkehrslarm belastet. Bei den stark befahrenen Stral3en bzw. bei
StralRen mit héherer zuldssiger Geschwindigkeit bringen Fahrbahnunebenheiten in Folge
von Fahrbahnschéaden, Aufgrabungen, stellenweisen Ausbesserungen,
Fahrbahneinbauten wie Schachtdeckel etc. eine Erh6hung der Larmemissionen. Aus
stadtebaulicher ~und  larmtechnischer  Sicht sind  Umstrukturierungen  der
Flachennutzungen an stark larmemittierenden Verkehrsachsen nicht immer sinnvoll oder
maoglich. So kdnnen bei Abbruch von Geb&uden auch erhéhte Larmbelastungen in den
dahinter liegenden Wohnbereichen auftreten.

AulRerhalb der Ortsgebiete sind aufgrund der jahrzehntelangen Larmschutzpolitik des
Landes kaum mehr zusammenhangende Siedlungsgebiete mit wesentlichen
Larmbelastungen gegeben. Ubrig bleiben in der Regel iiberwiegend lose Verbauungen
entlang der Stral3en, die meist durch Zufahrten unterbrochen sind. So werden jetzt, wenn
Uberhaupt moglich, aktive LarmschutzmaRnahmen fir sehr kleinrdumige Gebiete mit nur
wenigen Objekten durchgefiihrt. ZahlenmafRig kénnen somit pro Jahr nur relativ wenige
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betroffene Anrainer zusatzlich mit aktiven Larmschutzmalinahmen geschiitzt werden.
Die Hohe der Larmbelastung ist ein wesentlicher Parameter bei der Priorisierung der
Umsetzung von weiteren aktiven Larmschutzmallnahmen. Larmschutzmalinahmen
erfolgen auf Antrag der betroffenen Anrainer.

Die Zersiedelung sowie die Tendenz der Entwicklung von Bauland hin zum
Verkehrstrager waren in der Vergangenheit entscheidende Ursachen fur
Larmbetroffenheiten.

DARSTELLUNG DER EINBEZIEHUNG DER OFFENTLICHKEIT

Die Offentlichkeitsbeteiligung wurde durch eine Osterreichweit abgestimmte, zeitgleiche
Auflage der Aktionsplanentwirfe von betroffenen Gebietskdrperschaften sowie der
ASFINAG sowie durch die Veroffentlichung des gegensténdlichen Steirischen
Aktionsplanentwurfs nach den Vorgaben des 8§15 St-ULV gewahrleistet.

Durch eine gemeinsame, Offentiche Kundmachung der Auflage durch das
Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft in einer
osterreichweiten Tageszeitung und in der Wiener Zeitung wurde die Offentlichkeit auf die
Auflage des Aktionsplans hingewiesen. Zusatzlich wurde auf die Auflage des Aktionsplans
durch eine Einschaltung in der Grazer Zeitung hingewiesen. Der Plan wurde
entsprechend der Vorgaben der 8815 und 16 St-ULV an den Dbetroffenen
Bezirkshauptmannschaften sowie beim Amt der Steiermarkischen Landesregierung
aufgelegt und auf umwelt.steiermark.at verdffentlicht.

Innerhalb von sechs Wochen (01.06.2013 bis 17.07.2013) konnten alle Birgerinnen und
Birger Stellung nehmen und ihre Anliegen hinsichtlich der Aktionsplanung deponieren.

Wrdigung der Stellungnahmen:

Im Zuge des Offentlichkeitsbeteiligungsverfahrens wurden mehrere Stellungnahmen von
Birgerinnen und Birgerinitiativen eingebracht. Diese wurden entsprechend der Vorgaben
der Umgebungslarm-Richtlinie und der daraus resultierenden oOsterreichischen Gesetze
und Verordnungen gewirdigt. Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die
gegenstandlichen Eingaben, im gesetzlich vorgegebenen Rahmen ohnedies bereits im
vorliegenden Entwurf des Aktionsplanes behandelt wurden.

BEREITS VORHANDENE ODER ZUR REALISIERUNG
ABSEHBARE MASSNAHMEN ZUR LARMMINDERUNG

8.1 KLASSISCHE LARMSCHUTZMASSNAHMEN (LARMSCHUTZWANDE,
LARMSCHUTZFENSTER, LARMSCHUTZ IM SELBSTBAU):

8.1.1 Larmschutzwande:

In der Steiermark werden bereits seit 1976 LarmschutzmalRnahmen im Rahmen von
Stral3enneuanlagen und seit Anfang der 1980-er Jahre auch entlang von
Bestandsstrecken umgesetzt.

Durch die Absenkung der Richtwerte um 5dB von 55dB auf 50dB Nacht im Dezember
1999 Jahre wurde schlagartig ein erweiterter Kreis von Objekten schutzwiirdig.
Zusétzlich wurde 2002 durch die Ubertragung der ehemaligen niederrangigen
Bundesstrallen B an das Land das fiur MaRnahmen des Landes relevante
Stral3ennetz wesentlich erweitert. Darauf wurde reagiert, indem die Mittel fur aktive
LarmschutzmalRnahmen zwischenzeitlich deutlich erhéht wurden und in den Jahren
2001 bis 2012 rd. 55 km Larmschutzwande neu errichtet wurden. Mehr als 60 %
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davon entlang der betrachteten HauptverkehrsstraRen und im Ballungsraum. So
wurden bis dato in Summe geschatzte 100 km Larmschutzwande errichtet.

Tabelle MaRnahmeniberblick Larmschutzwande Steiermark gesamt inkl. Ballungsraum

Graz:
Zeitraum Gesamtes Investitions- | verordnete Investitions-
Netz (km) volumen in | Streckenabschnitte | volumen in
Mio. Euro inkl. Ballungsraum | Mio. Euro
(km)
1976-2012 ca. 100 ca. 60* ca. 55 ca. 35*
Davon 2001-2012 | ca. 55,2 ca. 34,1 ca. 34,2 ca. 21,9

*Neuerrichtungswert geschatzt

8.1.2 Larmschutzfenster:

Tabelle

Seit Anfang der 1980-er Jahre werden auch Larmschutzfensterforderungen
angeboten. Dabei sind Steiermark weit bis Ende 2012 mehr als 4.100 Foérderfélle mit
einem Gesamtférdervolumen von mehr als 17 Mio. Euro abgewickelt worden. Auf den
Ballungsraum Graz entfielen davon ca. 5,3 Mio. Euro aus Bundes- und Landesmitteln
und zusétzlich ca. 1 Mio. Euro (sozial gestaffelt) aus Mitteln der Stadt Graz.

In den letzten 10 Jahren (2003 bis 2012) sind davon mehr als 1.000 Forderfalle mit
einem Gesamtfordervolumen von rd. 4,1 Mio. Euro abgewickelt worden. Davon
wurden entlang der verordneten Streckenabschnitte rund 260 Forderungen mit einem
Gesamtfordervolumen von ca. 1 Mio. Euro und im Ballungsraum Graz rund 190
Forderungen mit einem Gesamtférdervolumen von ca. 0,75 Mio. Euro gewahrt, wobei
die Zahlen in den letzten Jahren etwa aufgrund der langjahrigen FérdermalRnahmen
nunmehr ricklaufig sind und die zur Verfigung stehenden Budgetmittel dem
entsprechend angepasst wurden.

Malnahmenlberblick Larmschutzfensterférderung Steiermark gesamt inkl.
Ballungsraum Graz:
Anz Euro
1982-2012 Steiermark | ca. 4.100 ca. 17,1 Mio.
gesamt
2003-2012 Steiermark | ca. 1.000 ca. 4,1 Mio.
gesamt
2003-2012 verordnete | ca. 260 ca. 1 Mio.
Streckenabschnitte
2003-2012 Ballungsraum | ca. 190 ca. 0,75 Mio.
Graz

8.1.3 Larmschutz im Selbstbau:

Seit 2004 wird der Selbstbau von Larmschutzwénden (LSB) gefordert. Bis Ende 2012
haben mehr als 170 Antragsteller diese Forderung mit einem Gesamtfordervolumen
von mehr als 1 Mio. Euro in Anspruch genommen. Davon entfallen rd. 30% auf die
betroffenen Hauptverkehrsstralen und weitere rund 13% auf den Ballungsraum
Graz.
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Tabelle MalBhahmentberblick Larmschutz im Selbstbau-Férderung Steiermark gesamt inkl.
Ballungsraum Graz:

8.2

8.2.1

8.2.2

8.2.3

Anz Euro
2004-2012 Steiermark gesamt ca. 170 ca. 1 Mio.
Davon verordnete Streckenabschnitte | ca. 50 ca. 0,3 Mio.
2004-2012 Ballungsraum Graz ca. 20 ca. 0,15 Mio.

Die Forderung von Larmschutzfenstern (LSF) und Larmschutzwanden im Selbstbau
(LSB) stenht allen Betroffenen, unabhéngig ob Ortsgebiet oder Freilandbereich auf
Antrag zur Verfligung.

Seit der Erstellung des ersten Aktionsplans 2009 wurden entlang der damals
betroffenen StralRen B67a, L333b und L333c von 2009 bis Ende 2012
18 Fensterférderungen und 17 LSB-Foérderungen mit einer Fordersumme von
rd. 70.000,- Euro bzw. rd. 120.000,- Euro gewahrt.

VERKEHRSMASSNAHMEN

Verkehrsumlegung/Umfahrungsstraflien

Das Setzen umfangreicher LarmschutzmalRnahmen im Zuge von Straldenneuanlagen
insbesondere von Umfahrungen zur Entlastung von Siedlungsgebieten ist Stand der
Technik und wurde in den letzten Jahren bei einer Reihe von
Ortsumfahrungsprojekten umgesetzt (z.B. Hausmannstatten, Hartberg, Krottendorf-
Gaisfeld, Nordspange Graz, Pichling, Prebensdorf, Preding-Weiz, Querspange Gnas,
Stainach).

Zahlreiche Verkehrsumlegungsmalnahmen wurden im Ballungsraum Graz gesetzt.
Diese werden unter ,Zusatzliche MaRnahmen im Ballungsraum Graz* angeftihrt.

Das fihrt zur Larmminderung in den umfahrenen Siedlungsgebieten und aufgrund
der Streckenfiihrung inkl. der gesetzten Larmschutzmalinahmen auch zu einer
insgesamt deutlich niedrigeren Larmbelastung.

Das Gleiche gilt beispielsweise fur die erfolgte Verlegung der B67 im Bereich
Feldkirchen — Kalsdorf. Mittlerweile wurde dieser Abschnitt der B67 als hochrangige
LandesstraRe aufgelassen und auf die eigens als Umfahrungsstraf3e errichtete L379
umgelegt, die zur neuen B67  geworden ist. Begleitet  durch
Verkehrsberuhigungsmaf3namen u.a. in Form einer durchgehenden
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50km/h, der Errichtung eines
Kreisverkehrsplatzes sowie eines Shared-Space-Bereiches in Feldkirchen bei Graz in
Verbindung mit der Umsetzung des geplanten Rickbaus der ehemaligen
LandesstraRe auf Gemeindestralenniveau inkl. Rad- und Fuweg wird eine
wirkungsvolle Abnahme der Verkehrslarmbelastung erwartet.

LKW-Nachtfahrverbote

Steiermark weit werden in besonders betroffenen Gebieten aufgrund der Vorgaben
der StralBenverkehrsordnung durch die zustandige Bezirksverwaltungsbehorde im
Verordnungsweg LKW-Nachtfahrverbote ausgesprochen.

Zurzeit sind etwa fur die B317 und die B320 derartige Nachtfahrverbote verordnet. Im
Ballungsraum Graz wurde bereits 1987 fir das gesamte Straf3ennetz in der Zeit von
23.00 Uhr bis 04.30 Uhr ein generelles Fahrverbot fur LKW Uber 3,5t Gesamtgewicht
erlassen. Ausnahmen erfolgen nur nach Antrag.

Anderungen im Modalsplit

Die mit dem Auto gefahrenen Kilometer gehen in der Steiermark seit 2005 leicht aber
stetig zuriick. 2012 sind die Steirerinnen und Steirer um 200 Millionen Kilometer
weniger mit dem Auto gefahren als noch vor sieben Jahren. Gleichzeitig werden die
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Offis bevorzugt genutzt. Der steirische Verkehrsverbund verzeichnete im vorigen Jahr
77 Millionen Fahrgaste, was einem Plus von 20% seit dem Jahr 2000 bedeutet.

Aber auch der Umstieg auf das Fahrrad scheint gelungen, wurde doch z.B. Graz zu
,Osterreichs Radhauptstadt 2012“ gewahlt. Im Schnitt wird in Graz jeder sechste
Alltagsweg mit dem Fahrrad zurtickgelegt. Das sind fast drei Mal so viele Wege wie
im Osterreich-Schnitt. Das Ziel ist eine Verringerung des Anteils des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) im Steirischen Zentralraum von 45% (Stand 2008) auf 37%
bis 2021.

8.2.4 StralRenzustandskataster

Seit dem Jahr 2009 gibt es einen Stral3enzustandskataster, der den Stralenzustand
des gesamten Grazer StralRennetzes im Schulnotensystem (1-5) darstellt. Dieser wird
alle 4 Jahre visuell evaluiert.

8.2.5 Zusatzliche MalBnahmen im Ballungsraum Graz:

= Stadt der kurzen Wege:

In den vergangenen Jahren wurden im Ballungsraum unter anderem folgende
MaRnahmen, die zu einer Reduktion des Kfz-Verkehrs fiihren und damit eine
Larmminderung bedingen, umgesetzt:

— Ausweitung im stadtischen FufR- und Radwegnetz (z.B. Geh-/Radwegbriicken
Mariatrost - R23 Verlangerung; GRW R23 Abschnitt P&R — Folling bis Neusitzstralle,
GRW Léngsbricke Luckenschluss Fischeraustralle Nord, Geh- und Radweg-
Verlangerung LeonhardstralBe, GRW Weinzottlstrale zwischen Papierfabrikgasse
und ,Am Andritzbach®,, GRW-Verlangerung Leonhardstral3e)

— Umsetzung Nahverkehrsdrehscheibe Hauptbahnhof

— Umsetzung Nahverkehrsknoten Don Bosco und Nahverkehrsknoten Puntigam
(Verkniipfung S-Bahn mit stadtischen OV-Linien)

— Streckenverlangerungen der StralRenbahnlinien 4 nach Liebenau-Murpark, 5 bis zum
neu errichteten Nahverkehrsknoten Puntigam und 6 bis ins Peterstal.

— StraBenbahnnetz zweite Ausbaustufe — Planung (Verlangerung Linie 7 , Umlegung
der Stral3enbahnlinie 1 in die Laudongasse, Stdwestlinie)

— Stadtgrenziiberschreitendes Buskonzept Graz SUDOST, Taktverdichtungen auf
verschiedenen Bus- und Stral3enbahnlinien

— Busfahrstreifen, Ausweitung Abendbetrieb auf verschiedenen Buslinien

— Mobilitatsmanagement (Forderprogramme fir schulisches und betriebliches
Mobilitatsmanagement)  sowie  Veranstaltungen  zur  Bewusstseinsbildung
umweltfreundlicher Mobilitdt (Europaweiter Autofreier Tag - ,Tour de Graz“, Grazer
CityRadeln, Informationskampagnen ,Die Stadt liegt dir zu FiRen® und ,Wir lassen
die Mythen platzen®, Mobilitatstraining fur Seniorlnnen, Mobilitatstraining fur
Immigrantinnen)

= FulRgangerzonen seit 1986 mit laufenden Erweiterungen
Dem internationalen Trend folgend wurde auch in Graz nach dem Motto ,Platz fur
Menschen® 1986 ein grofRer Schritt zur Verbesserung des FulRgangerverkehrs getan.
Der Stadtkern wurde so autofrei gemacht und damit larmberuhigt.

» Flachendeckend Tempo 30/50 km/h seit 1992
Im Jahre 1992 wurde der Modellversuch Tempo 30/50 flachendeckend eingeflihrt
und im Sommer 1994 wegen der positiven Ergebnisse als Dauermalihahme
installiert. Demnach betrdgt die maximal zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf
Vorrangstraf3en innerhalb des Ballungsraumes grundsatzlich 50 km/h und im Gbrigen
StralBRennetz generell 30 km/h. Dies bringt Verbesserungen von etwa 2 dB und einen
signifikanten Ruckgang der Spitzenpegel im Tempo 30-Stral3ennetz.

Verkehrsumlegungen und VerkehrsberuhigungsmaflRnahmen:
=  Plabutschtunnel 1987
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8.3

Mit zunehmendem Verkehrsaufkommen seit den siebziger Jahren, insbesondere des
Durchzugverkehrs, wurde der Ausbau der Nord — Sldachse 1987 in Form einer
mittlerweile zweirbhrigen Tunnelumfahrung (Plabutschtunnel) realisiert. Dadurch
wurden die innerstadtische Hauptachse (Bahnhofgurtel) vor allem vom
Schwerverkehr und die angrenzenden Wohngebiete vom Durchgangsverkehr
wesentlich entlastet.

Nordspange 2002

Im Marz 2002 erfolgte die Verkehrsfreigabe fir die als Unterflurtrasse gefiihrte OST-
WEST-Verbindung im Norden des Ballungsraumes.

Aufgrund des wegfallenden Durchzugsverkehres und der begleitenden MalRnahmen
im Bestandsnetz wurde das unmittelbar umliegende Wohngebiet flachendeckend
entlastet und larmreduziert.

Sudgdurtel inkl. Begleitkonzept Murfeld i.A

Im Suden von Graz ist nun eine weitere wichtige Verkehrsverbindung in Form einer
Unterflurtrasse in Umsetzung, die in Verbindung mit einem Begleitkonzept zu einer
Verlagerung des Durchzugsverkehrs aus den Wohngebieten fiihren soll. Dadurch
kénnen auch in diesem Bereich die Wohngebiete vom Kfz-Verkehr beruhigt und
larmentlastet werden.

Knoten Graz Ost

Der Umbau des Knoten Graz Ost an der A2, der gemeinsam von ASFINAG und dem
Land Steiermark derzeit zu einem Vollanschluss umgebaut wird, entlastet nicht nur
die Gemeinden stdlich von Graz (Grambach und Raaba) sondern auch die Grazer
Siedlungsgebiete Thondorf und Liebenau vom Durchzugsverkehr.

Verkehrsberuhigung von Wohngebieten

Zur Entlastung der Wohngebiete von gebietsfremden Kfz-Verkehr wurden diverse
Verkehrsberuhigungskonzepte und Wohnstral3en umgesetzt (z. B.
Verkehrsberuhigungskonzepte Augasse und Rudersdorf, WohnstralBengebiet
Eggenberg)

Niveaufreimachung der Eisenbahnkreuzungen

Im Zuge des viergleisigen Ausbaues der Hochleistungsstrecke Graz-Klagenfurt
wurden im Ballungsraum 13 Bahnlbergdnge durch 9 Eisenbahnunterfihrungen
ersetzt. Dadurch wurde nicht nur der Larm von der Schienenstrecke (durchgehende
Larmschutzwande) sondern auch der Larm der Straf3e teilweise erheblich reduziert.

Koordinierte Ampelschaltungen
Derzeit ist ein weiterer Ausbau von koordinierten Ampelschaltungen in Erprobung.

Geschwindigkeitskontrollen
Die Einhaltung der vorgegebenen Geschwindigkeiten bringt eine Larmreduktion von
bis zu 3dB gegeniber den tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten.

MASSNAHMEN IM BEREICH DER RAUMPLANUNG:

Das Steiermarkische Raumordnungsgesetz 2010 geht — wie auch das
Vorgéngergesetz 1974 — im Bereich der ortlichen Raumplanung auf das Thema Larm
ein  und Dbeinhaltet MaRnahmen zur Larmminderung in verschiedenen
Planungsebenen und —instrumenten. In der Bestandsaufnahme sind larmbelastete
Gebiete darzustellen. Dabei wird auf Larmmessungen, Projekte bzw. die
Abschatzung der Larmbelastung laut O-Norm S 5021 bzw. OAL-Richtlinie 21-3
zurlckgegriffen.  Aufgrund der Bestandsaufnahme ist im Rahmen der
Flachenwidmungsplanung zu reagieren. Gebiete, in welchen die Grenzwerte der
jeweiligen Baugebietsfunktion eingehalten werden, kénnen als vollwertiges Bauland
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ausgewiesen werden. Unbebaute Gebiete, in welchen die Grenzwerte Uberschritten
werden, sind als AufschlieBungsgebiet auszuweisen. Eine Bebauung kann nur
erfolgen, wenn ein entsprechender Larmschutz sichergestellt wird. Bebaute Gebiete,
in welchen die Grenzwerte Uberschritten werden, sind als Sanierungsgebiete oder
Freiland auszuweisen. Im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens sind dann von der
Baubehdrde entsprechende Larmschutzmafnahmen vorzuschreiben. Bei Um- und
Zubauten bzw. Neubauten, die im Freiland zulassig sind (z.B.: landwirtschaftliche
Gebaude) sind ebenfalls im Bauverfahren entsprechende Malinahmen
vorzuschreiben.

Im aktuellen Flachenwidmungsplan fir den Ballungsraum Graz sind Wohngebiete
entlang stark emittierender Verkehrsbander grundsatzlich als Larmsanierungsgebiete
ausgewiesen. Im Zuge der Bebauungsplanung bzw. im Bauverfahren (bei Neu-, Zu-
und Umbauten) sind entsprechende technische und/oder planerische
Larmschutzeinrichtungen und -maf3nahmen im jeweiligen Anlassfall vorzusehen.
Zudem werden im Flachenwidmungsplan AufschlieBungsgebiete mit dem Erfordernis
der Larmfreistellung (bei der Neuausweisung von Bauland oder der Anderung der
Nutzungsart von Gewerbe in Wohnen) festgelegt. Im Falle einer Aufhebung des
AufschlieBungsvorbehaltes und der Erstellung des zugehdérigen Bebauungsplanes sind
daher entsprechende Larmschutzmafinahmen zwingend vorzusehen. Dies gilt auch fur
die Larmemissionen von Parkpléatzen und Tiefgaragenein- und ausfahrten.

Im aktuellen Stadtentwicklungskonzept sind vielfaltige Zielsetzungen und MaRhahmen
zur Larmminderung enthalten. Es werden sowohl generelle Grundsatze fir das
gesamte Stadtgebiet als auch Vorschlage zu einzelnen Nutzungskategorien
dargestellt.

Der Deckplan 4 zum Stadtentwicklungskonzept zeigt eine strategische Larmkarte und
dient als Grundlage fur die Entwicklung von mittel- und langfristigen stéadtebaulichen
Lésungsansatzen zur Verminderung der Larmbelastung der Grazer Bevolkerung.

9. MASSNAHMEN DER AKTIONSPLANUNG

9.1 DIREKTE LARMSCHUTZMASSNAHMEN (LARMSCHUTZWANDE,
LARMSCHUTZFENSTER, LARMSCHUTZ IM SELBSTBAU)

In der Steiermark werden bereits seit der zweiten Halfte der 1970-er Jahre entlang
von Neubaustrecken und seit Anfang der 1980-er Jahre auch an Bestandsstrecken
umfangreich Larmschutzmaflnahmen gesetzt. Bis 2002 erfolgte dies in Vollziehung
der mittelbaren Bundesverwaltung ausschliel3lich nach Bundesvorgaben.

2003 beschloss die Steiermarkische Landesregierung auf Grundlage des 8§16(a)
Landesstrallenverwaltungsgesetz 1964 die ,Richtlinie Larmschutz an Landesstrallen
(RILL)“. Entsprechend dieser Richtlinie werden seit 2003 Larmschutzmafl3nahmen
gesetzt.

Diese Richtlinie kommt auch fir die Umsetzung der MafRnahmen entlang der
verordneten Hauptverkehrsstrallen zur Anwendung und wird im Rahmen der
Aktionsplanung weiter gefuhrt.

Dabei werden aufgrund der unterschiedlichen, nicht datenmaliig erfassbaren
konkreten Wohnsituation der einzelnen betroffenen Birgerinnen Malinahmen an
bestehenden Stral3en ausschlie3lich dort gesetzt, wo seitens der Bevolkerung eine
Larmbelastigung aufgezeigt wird.

Im Zuge weiterfUhrender Untersuchungen wird die effektivste Art der
Larmschutzmalinahme ermittelt. Die Umsetzung von LarmschutzmaRnhahmen
insbesondere Larmschutzwanden erfolgt nach Prioritéat. Die jeweilige Priorisierung
erfolgt nach Prifung zahlreicher Parameter wie insbesondere der Larmbelastung,
Verkehrsstarke und dem Zeitpunkt der Antragsstellung.
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Im Zuge der Aktionsplanung wurden entlang der verordneten Hauptverkehrsstral3en
Bereiche eruiert, die prinzipiell fir die Errichtung weiterer Larmschutzwande geeignet
sind. Hot-spots, die ein Abgehen von der bewéhrten Antragspraxis rechtfertigen
wlrden, wurden nicht festgestellt.

Die meisten wesentlichen Uberschreitungen werden innerhalb von Ortsgebieten
festgestellt. Hier ist die Forderung von Larmschutzfenstern und von
Larmschutzwénden im Selbstbau die effektivste MaRnahme (siehe unten).

In den Jahren 2013/14 ist die Errichtung folgender Larmschutzwande vorgesehen:

9.2

B64 UFT Preding Weiz

B70 Koflach Grenzstralle

B72 Nostl 111
B145 Bad Aussee-Reitern

B54 Seibersdorf-Grafendorf
L118 St. Lorenzen

B67 Graz Nord

B54 Pinggau Pinkabriicke
L601 Deutschlandsberg Grazerstralie

Von diesen Projekten befinden sich zwei MaBnahmen (,Seibersdorf-Grafendorf*
entlang der B54 und ,Graz Nord“ entlang der B67 im Ballungsraum Graz) direkt
innerhalb von verordneten Gebieten. Die Ubrigen Larmschutzwande werden entlang
anderer Landesstral3enabschnitte errichtet.

Die Larmschutzmalnahme ,UFT Preding Weiz“ entlang der B64 wird im Zuge der
Stral3enneuanlage einer Ortsumfahrung errichtet.

Zusatzlich zu den Larmschutzwénden stehen mit den Fdrderprogrammen fir
.Larmschutzfenster” und ,Larmschutz im Selbstbau® allen Betroffenen auf Antrag zwei
weitere attraktive LarmschutzmalBnahmen zur Verfligung, die im Rahmen der
Aktionsplanung weiter gefuhrt werden.

In den Jahren 2013/14 stehen fiir direkte Larmschutzmafl3nahmen jahrlich insgesamt
1.500.000,- Euro zur Verfigung. Dabei sind 1.000.000,- Euro fir die Errichtung von
aktiven Larmschutzmafnahmen (Larmschutzwénde) an Bestandsstral3en vorgesehen
und 500.000,- Euro fir die Férderung von passiven MalRnahmen (Larmschutzfenster)
sowie die Forderung von LArmschutzwanden im Selbstbau. Angaben zu den Budgets
Uiber 2014 hinaus sind nicht moglich. Ein Fortbestand dieser Mittel wird angestrebt.

Aufgrund der Problematik, dass aul3erhalb von Ortsgebieten die verbliebene
Verbauung mit Werten tber den Schwellenwerten relativ locker entlang der Stralie
situiert ist, kbnnen zukunftig nur relativ wenige Betroffene zusatzlich geschitzt werden.
Es ist jedoch davon auszugehen, dass die am starksten Betroffenen zumindest mittels
LSF und/oder LSB geschuitzt werden kénnen.

SONSTIGE LARMREDUZIERENDE MASSNAHMEN

Umfahrungen und VerkehrsverlagerungsmalBnahmen sowie Aufwendungen fir eine
Attraktivierung des OV-Angebotes bringen eine Entlastung der betroffenen
Bevolkerung, werden aber nicht explizit als Mallnahmen der Aktionsplanung
verstanden.

Dies gilt etwa fur die bevorstehenden Stral3enbauten der Asfinag (S7, S36), sowie fur
die in Planung stehenden Umfahrungsstrecken des Landes (z.B. B70 Mooskirchen-
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Gaisfeld, B68 NEU), die nicht als direkte MalRnahmen der Aktionsplanung gesehen
werden, und auf Grund der Streckenfihrung zusammen mit begleitenden
LarmschutzmalBnahmen insgesamt eine wesentliche Belastungsreduktion der
umfahrenen Orte mit sich bringen werden.

Auch die larmreduzierenden Instrumente der Raumplanung werden weiter gefihrt,
jedoch nicht als MaRnahme der Aktionsplanung verstanden.

Im aktuellen Flachenwidmungsplan z.B. des Ballungsraums Graz sind Wohngebiete
entlang stark emittierender Verkehrsbander grundsatzlich als Larmsanierungsgebiete
ausgewiesen. Im Zuge der Bebauungsplanung bzw. im Bauverfahren (bei Neu-, Zu-
und Umbauten) sind daher entsprechende technische und/oder planerische
Larmschutzeinrichtungen und -mafinahmen im jeweiligen Anlassfall vorzusehen.
Zudem werden im Flachenwidmungsplan AufschlieRungsgebiete mit dem Erfordernis
der Larmfreistellung (bei der Neuausweisung von Bauland oder der Anderung der
Nutzungsart von Gewerbe in Wohnen) festgelegt. Bei Aufhebung des
AufschlieBungsvorbehaltes und der Erstellung des zugehdérigen Bebauungsplanes sind
daher  entsprechende  Larmschutzmalinahmen (wie  BaullckenschlieBung,
Baukorperstellung, Nutzungs- und Grundrissorientierung) vorzusehen.

Das aktuelle Stadtentwicklungskonzept der Stadt Graz bildet den Rahmen fir
langfristige Planungen im Ballungsraum. In diesem sind vielfaltige Zielsetzungen und
MalRnahmen zur Larmminderung enthalten.

Im Bereich der langfristigen strategischen Planung sind vor allem die standortgerechte
Situierung von Industrie-/Gewerbebetrieben und Wohnanlagen im Rahmen der
Raumordnungsverfahren sowie die Umstrukturierung von Wohngebieten in Gewerbe-
oder Kerngebiete entlang stark emittierender Verkehrsbéander (Bsp. Karntner Straf3e)
von grof3er Bedeutung. Zudem wird eine Reduktion des Verkehrslarms durch den
Ausbau des offentlichen Verkehrs, den Ausbau der Radwege, die Attraktivierung des
offentlichen Raumes und den vermehrten Einsatz von larmmindernden
Fahrbahnbeldgen angestrebt.

In den nachgeordneten Planungsebenen und -instrumenten (Flachenwidmungsplan,
Bebauungsplan, Raumliches Leitbild, Bauverfahren) werden die Zielsetzungen und
Malnahmen des Stadtentwicklungskonzeptes weitergeflihrt und konkretisiert.

Im Bereich der Flachenwidmungs- und Bebauungsplanung wird das Konzept der
.otadt der kurzen Wege* berucksichtigt - durch die Schaffung kompakter
Siedlungsstrukturen, einer ausgewogenen Durchmischung von miteinander
vertraglichen Nutzungen und das Sicherstellen der Nahversorgung in ful3laufiger
Entfernung kann unndtiger motorisierter Verkehr verhindert werden.

Die effektivste Form des baulichen Larmschutzes ist eine larmabschirmende Situierung
des Gebaudes in Bezug auf die Larmquellen. Im Rahmen der Bebauungsplanung bzw.
im Bauverfahren ist auf die Schaffung larmgeschuitzter Bereiche durch eine geeignete
Bebauung (z.B. geschlossene Bebauung bzw. Lickenschlisse entlang von
Hauptverkehrsadern, Blockrandbebauung) und auf die Orientierung der Raume im
Gebéaude zu achten.

Die aktuelle Mobilitatsstrategie der Stadt Graz sowie das Regionale Verkehrskonzept
Graz/Graz-Umgebung (RVK G/GU) des Landes Steiermark, das im Juni 2010 in der
Regionalversammlung ,Steirischer Zentralraum® und im Juli 2010 von der
Steiermarkischen Landesregierung einstimmig beschlossen wurde, enthalten zur
Einhaltung der Umweltstandards (Luft und L&rm) als wesentliches Ziel die Verlagerung
vom motorisierten Individualverkehr (MIV) zu den Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes (OV, FuRganger, Rad) von 45% MIV-Anteil (Stand 2008) auf 37%
2021.

Darauf aufbauend wird gerade das Malinahmenprogramm ausgearbeitet.
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Zur Aufrechterhaltung und Attraktivierung des Offentlichen Verkehrsangebotes stehen
in den Jahren 2013/14 Steiermark weit jahrlich rd. 52 Mio. Euro zur Verfiigung. Des
Weiteren werden EisenbahninfrastrukturmaRnahmen plus P&R-Anlagen jahrlich mit
mehr als 26 Mio. Euro gefordert.

Fur den weiteren Ausbau des Radwegenetzes werden jahrlich rd. 2,5 Mio. Euro
bereitgestellt. Die Mal3Bnahmen zur Attraktivierung der Radnutzung wurden in der
Radstrategie 2008-2012 zusammengefasst, die flr die Folgejahre gerade angepasst
und erweitert wird.

10. ANGABEN ZUR ZUSAMMENARBEIT MIT ANDEREN BEHORDEN
UND ERGANZENDE EINZELMASSNAHMEN IN ANDEREN
ZUSTANDIGKEITSBEREICHEN

Fur zu treffende MalRinahmen werden nach Erfordernis Abstimmungsgesprache mit den
fur die unterschiedlichen Larmquellen jeweils zustandigen Verwaltungseinheiten und
Gesellschaften gefiihrt (z.B. ASFINAG, OBB, Polizei).

Die unter Punkt 8 und 9 aufgezdhlten MaRnahmen werden zwischen den jeweils
zustandigen Stellen des Landes Steiermark und der Stadt Graz abgestimmt.

Relevante Malnahmen des Bundes/Asfinag, die im Zusammenhang mit der
Larmreduktion entlang der betrachteten LandesstralBenabschnitte stehen:

- S36: Durch den fur Mitte 2013 vorgesehenen Baubeginn des 7,5 Kilometer langen
Teilstlicks der S36 von St. Georgen ob Judenburg bis Scheifling wird insbesondere
in den Gemeinden St. Georgen und Unzmarkt eine wesentliche Reduktion der
Larmbelastung erwartet.

- Im Bereich Judenburg — St. Georgen wird eine Variantenuntersuchung fir eine
hochrangige Bundesstral3e zur Entlastung der Ortsgebiete (z.B. St. Peter
Rothenthurm) seitens der Asfinag durchgeftihrt.

- S7: Die Errichtung der Furstenfelder Schnellstral3e (S 7) durch die Asfinag wird fur
die am meisten betroffenen Gemeinden (Ortsdurchfahrten) wesentliche
Verbesserungen in der Larmbelastung mit sich bringen. Der Baustart ist fur Herbst
2013 vorgesehen.

- Prifung zusatzlicher Lkw-Nachtfahrverbote

11. LANGFRISTIGE STRATEGIE ZUM SCHUTZ VOR
UMGEBUNGSLARM

A) Allgemein
Raumordnung:

Langfristige Strategien der Raumplanung zielen auf verkehrsminimierende
Siedlungsstrukturen ab, die u.a. zu Reduktionen von Larmbelastungen an
Verkehrstragern fuhren sollen. Veranderungen im Modalsplit zugunsten der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes werden angestrebt.

Die Umfahrung von Ortsgebieten mit bestehend hoher Larmbelastung wird
angestrebt.

Im Zuge der Stral3enerhaltung werden gemafld dem Erhaltungsmanagement Stral3e
(EMS) des Landes Steiermark hdherrangige und stark frequentierte Straf3en prioritéar
behandelt. Zum Teil werden larmmindernde Fahrbahnbelage eingesetzt.

S-Bahn

Die S-Bahn Steiermark ist das wichtigste Nahverkehrsprojekt in der Steiermark. Seit
Mitte der 1990er Jahre hat es Uberlegungen zu einer S-Bahn gegeben, die ersten
MafRnahmen sind 1998 im Vorgangerprojekt ,Steirertakt" mit der Bestellung einiger
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zusatzlicher Zige gesetzt worden. Die Inbetriebnahme ist schlieBlich am
9. Dezember 2007 erfolgt, die Fertigstellung soll gleichzeitig mit der Fertigstellung
und der Inbetriebnahme des Koralmtunnels erfolgen.
Klnftig soll die S-Bahn bessere Verbindungen im 15- beziehungsweise 30-Minuten-
Takt sowie klimatisierte und niederflurige Zige bieten. Mit dem Endausbau der
S-Bahn Steiermark werden taglich zwischen 20.000 und 25.000 Fahrgaste mehr in
der S-Bahn erwartet (rund 50.000 insgesamt, ca. +80%).
Die S-Bahn Steiermark wird als wirksame Alternative der jetzigen Verkehrspolitik zu
Feinstaub und CO2, Umweltzerstérung und Klimaschutz, Verkehrsuberlastung und
Parkplatzproblematik gesehen. Entsprechend wird die nachhaltige
Weiterentwicklung forciert.

B) Ballungsraum Graz:

Das aktuelle Stadtentwicklungskonzept bildet den Rahmen fir langfristige
Planungen in der Stadt Graz. In diesem sind vielfaltige Zielsetzungen und
Maflnahmen zur Larmminderung enthalten.

Im Bereich der langfristigen strategischen Planung sind vor allem die
standortgerechte Situierung von Betriebsanlagen und Wohngebieten im Rahmen
der Raumordnungsverfahren sowie die Umstrukturierung von Wohngebieten in
Gewerbe- oder Kerngebiete entlang stark emittierender Verkehrsbénder (Bsp.
Kéarntner StralRe) von grofRer Bedeutung. Zudem wird eine Reduktion des
Verkehrslarms durch den Ausbau des oOffentlichen Verkehrs, den Ausbau der
Radwege, die Attraktivierung des 6ffentlichen Raumes und den vermehrten Einsatz
von larmmindernden Fahrbahnbeldgen angestrebt.

In den nachgeordneten Planungsebenen und -instrumenten (Flachenwidmungsplan,
Bebauungsplan, Raumliches Leitbild, Bauverfahren) werden die Zielsetzungen und
Mafnahmen des Stadtentwicklungskonzeptes weitergefiihrt und konkretisiert.

Im Bereich der Flachenwidmungs- und Bebauungsplanung wird das Konzept der
.otadt der kurzen Wege* bericksichtigt - durch die Schaffung kompakter
Siedlungsstrukturen, einer ausgewogenen Durchmischung von miteinander
vertraglichen Nutzungen und das Sicherstellen der Nahversorgung in fuBlaufiger
Entfernung kann unndétiger motorisierter Verkehr verhindert werden.

Die effektivste Form des baulichen Larmschutzes ist eine larmabschirmende
Situierung des Gebdudes in Bezug auf die Larmquellen. Im Rahmen der
Bebauungsplanung bzw. im Bauverfahren ist auf die Schaffung larmgeschiitzter
Bereiche durch eine geeignete Bebauung (z.B. geschlossene Bebauung entlang
von Hauptverkehrsadern, Blockrandbebauung) und auf die Orientierung der Rdume
im Gebaude zu achten.

Langfristige Strategie der stadtischen Verkehrsplanung: Mobilitatsstrategie
der Stadt Graz

Im Herbst 2010 hat der Gemeinderat der Stadt Graz die Verkehrspolitische Leitlinie
2020 beschlossen. Sie definiert die Grundsétze der Verkehrspolitik fur die ndchsten
Jahre und bildet damit den politischen Rahmen fur die Mobilitétsstrategie fur die
Stadt Graz. Das in den 90er Jahren in Graz bekannt gewordenen Szenario ,Sanfte
Mobilitat* findet darin seine Fortsetzung.

Das wesentlichste Ziel ist, die Trendentwicklung einer weiteren Zunahme des Kfz-
Verkehrs mit seinen negativen Auswirkungen auf das stadtische Umfeld zu Gunsten
der umweltfreundlichen Verkehrsformen zu veréndern. Fur den Verkehr der Grazer
Wohnbevdlkerung wird bis zum Jahr 2021 — entsprechend dem Ziel des Regionalen
Verkehrskonzeptes Graz - Graz Umgebung zur Einhaltung der Umweltstandards
(Larm und Luftschadstoffe) — eine Verschiebung des Verhéltnisses zwischen
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motorisiertem Individualverkehr und Umweltverbund von 45:55 (2008) auf 37:63
angestrebt.

Der zweite Teil der Mobilitatsstrategie ist das Grazer Mobilitatskonzept 2020. Es baut
auf die Verkehrspolitische Leitlinie 2020 auf und geht neue Wege in Richtung Nachhaltigkeit.
Die Erarbeitung dieses neuen Mobilitdtskonzeptes fir die Stadt erfolgt in mehreren
Stufen:

o Die Ziele (Gemeinderatsbeschluss vom Janner 2012) stellen messbare ZielgréRen
zur laufenden Orientierung, wie weit die gesteckten Ziele auch erreicht werden, dar.
Diese Ziele enthalten erstmals auch bewertbare (regelmafig evaluierbare) Gréfen
hinsichtlich ~ fuBlaufiger  Erreichbarkeiten und  Ausstattungsqualitaten  der
Wohnumgebung.

o Die Verkehrsplanungsrichtlinie (Gemeinderatsbeschluss vom Janner 2012) ist eine
verbindliche Handlungsanleitung fur die Verwaltung der Stadt Graz und definiert
Standards fiur die Planung und Umsetzung von Verkehrsmalnahmen in der Stadt
Graz.

e MalRnahmen: Die MaRnahmenentwicklung im Rahmen der Mobilitatsstrategie 2020
fur Graz setzt - als neuen Weg - auf Wirkungspakete aus Malnahmen fir alle
Verkehrsarten anstatt auf Manahmenlisten fir jede einzelne Verkehrsart.

Verkehrspolitische Leitlinie 2020
Die Grundséatze der Verkehrspolitik in Graz lauten:

1 Nachhaltigkeit steht im Mittelpunkt

2 Graz als Stadt der kurzen Wege

3 Mobilitat ist in ihrer Gesamtheit zu betrachten

4 Mobilitat im urbanen Raum bedeutet Vorrang fur die Sanfte Mobilitat
5 Graz als Teil einer Region setzt auf Kooperation

1. Nachhaltigkeit steht im Mittelpunkt

Nachhaltig ist jenes Handeln, das durch den schonenden Umgang mit Ressourcen und
Qualitaten der Umwelt die Lebensgrundlagen fir kommende Generationen nicht
beeintrachtigt. Nachhaltiges Mobilitdtsverhalten muss daher mit Blick auf seine
Auswirkungen auf Gesellschaft, Wirtschaft und Umwelt betrachtet und diskutiert werden.

» Lebensqualitat, Erhaltung der Kultur- und Naturraume

* Vorrang  volkswirtschaftlicher, umwelt- und  energiepolitischer  Ziele  vor
einzelwirtschaftlichen Zielen (Grenzen freier Mobilitatsausiibung)

» Besonderes Augenmerk auf soziale Inklusion des Verkehrssystems
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.Mobilitat beginnt im Kopf“ — soft policies-MaRhahmen als Bestandteil einer modernen
Verkehrsplanung

Verkehrspolitik muss von der Bevdlkerung getragen und akzeptiert werden — transparente
Planungsprozesse bei gewichtigen Malinahmen

Graz als Stadt der kurzen Wege

Verkehr ist lediglich Mittel zum Zweck. Mobilitdt stellt ein Potential dar, verschiedene
Standorte fir die unterschiedlichen Aktivitdten der Menschen zu nutzen. Zwangsmobilitéat
durch schlecht ausgestattete Raumstrukturen und Zersiedelung mit einem schlechten
Angebot der Verkehrsmittel des Umweltverbundes ist jedoch zu vermeiden.

Kompakte Siedlungsstrukturen zur Vermeidung von unnotwendigem Verkehr — Mischung
vertraglicher Nutzungen und Sicherung der Nahversorgung in moglichst fuBlaufiger
Entfernung

Vermeidung von Zwangsmobilitat mit Stadtentwicklungs- und Bebauungsplanung —
attraktive Nahmobilitdt und Graz als Stral3enbahnstadt

Nahversorgungsbereich: Erreichbarkeit der Ziele auch fiir den nicht motorisierten Verkehr
— Anbindung Stadtbezirke/Zentren an FuR-/Radwegenetz und gute OV-Erreichbarkeit

Mobilitat ist in ihrer Gesamtheit zu betrachten

Die Verkehrspolitik vergangener Jahrzehnte war eher sektoriell ausgerichtet: Die
Verkehrsarten wurden fir sich betrachtet und gegenseitige Wechselbeziehungen und
Ergdnzungen vernachlassigt. Das Ziel ist eine ganzheitliche Betrachtung der
wechselseitigen Beziehungen zwischen den Verkehrsmitteln, auch tber die Stadtgrenze
hinausfihrend.

Aufrechterhaltung und Weiterentwicklung der Erreichbarkeit von Graz sowohl
innerstadtisch als auch regional und Uberregional — Basis zur Attraktivierung der Stadt
Graz als Standort

Planung des Mobilitatsangebotes hat alle Verkehrsarten in ihrem
Wirkungszusammenhang zu umfassen — Umsetzung von kombinierten ,push- and pull“-
MalRRnahmen

.Leichtigkeit und Flissigkeit* des Verkehrs ist in seiner Bedeutung nicht nur fur flieRenden
Kfz-Verkehr, sondern fir Gesamtverkehr zu sehen

Beachtung der Schnittstellen innerhalb bzw. zwischen den verschiedenen
Verkehrstragern (Personen- und Giterverkehr)

. Mobilitat im urbanen Raum bedeutet Vorrang fur die Sanfte Mobilitat

Verhaltnis MIV:Umweltverbund von 45:55% (2008) auf 37:63% (2021); Basis: Regionales
Verkehrskonzept Graz — Graz Umgebung

Langfristig, konsequent Prioritat des Umweltverbundes gegenuber dem MIV; innerhalb
MIV: Férderung umweltfreundlicher Antriebstechnologien

Prioritat von MalRnahmen zur Effizienzsteigerung vorhandener Verkehrsinfrastruktur vor
Ausbau neuer Verkehrsinfrastrukturen

Erhéhtes Augenmerk auf Nahmobilitat zur Gewahrleistung attraktiver Nutzungsstandorte

,Soft policies” neben verkehrsorganisatorischen, technischen und baulichen Malinahmen
(Offentlichkeitsarbeit, Bewusstseinshbildung, Mobilititsmanagement)
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Uberprufung aller kiinftigen verkehrsrelevanten MalRnahmen auf Ubereinstimmung mit der
.Verkehrspolitische Leitlinie 2020“ vor Realisierung

5. Graz als Teil einer Region setzt auf Kooperation

12.

Auf Grund ihrer Vernetzung und Stellung hat die Stadt Graz nur beschrankt Moglichkeiten
und Kompetenzen, den Gesamtverkehr innerhalb der Stadt zu steuern.

Graz ist sich seiner besonderen Rolle als Kernstadt des steirischen Ballungsraumes
bewusst und setzt auf Kooperation in der Mobilitatspolitik, um ihre Ziele zu erreichen.

Abstimmung der verkehrspolitischen Zielsetzungen mit den Ubergeordneten
Planungstragern

Verfolgung einer lber das Land Steiermark abgestimmten Verkehrspolitik zwischen Stadt
Graz und seinem Umland — zeitliche und finanzielle Abstimmung von Malinahmen und
Projekten

Entwicklung des Ballungsraumes Graz darf die urbane Weiterentwicklung der
Landeshauptstadt nicht unterbinden

Der gesamte Ballungsraum Graz muss fir alle Verkehrsteilnehmerinnen angemessen und
gut erschlossen sein — Basis: RVK Graz-Graz Umgebung

GroRRe Verantwortung bei der Regionalplanung fiir die Entwicklung im Ballungszentrum
auf Grund der drohenden weiteren Zersiedelung des Umlandes -
raumordnungspolitische, wirtschaftspolitische Instrumente und andere
Steuerungsmalnahmen

VERFUGBARE INFORMATIONEN ZU DEN FINANZMITTELN

Verlassliche Angaben Uber die erwarteten Kosten konkreter Larmschutzmaflnahmen
kénnen aufgrund des Antragprinzips nicht gemacht werden. Dieses sieht vor, dass
LarmschutzmalRnahmen dann gesetzt werden, wenn von Seiten betroffener Birgerinnen
entsprechende Antrage gestellt werden, um flexibel im Sinne der Betroffenen handeln zu
koénnen.

Im Budget 2013/14 sind jahrlich in Summe rd. 1.500.000,- Euro fur ausschliel3liche
LarmschutzmalRnahmen vorgesehen.

Davon sind 1.000.000,- Euro fur die Errichtung von aktiven Larmschutzmal3nahmen an
Bestandsstrallen vorgesehen und 500.000,- Euro fir die FoOrderung von passiven
MalRnahmen sowie die Forderung von Larmschutzwanden im Selbstbau. Der Anteil fir
den Ballungsraum ist derzeit nicht abschatzbar.

In dieser Aufstellung sind die Kosten fur Infrastruktur- und Verkehrsumlegungs- und
VerlagerungsmalRnahmen sowie MaRnahmen zur Attraktivierung des OV-Angebotes und
des Radverkehrs (z.B. Sudgirtel, vorgezogene Erneuerung der Busflotte der Grazer
Linien (50 neue Busse), ...) nicht enthalten, da diese nicht explizit als Malinahmen der
Aktionsplanung verstanden werden.

Pro m2? Larmschutzwand ist mit Errichtungskosten von durchschnittlich rd. 250,- Euro zu
rechnen. Selbstbauwdnde kénnen je nach Anteil der erbrachten Eigenleistung wesentlich
gunstiger sein und bewegen sich zurzeit bei durchschnittlich rund 130 bis 150 €/m?2.

Bei einem Budgetansatz von 1.000.000,- Euro pro Jahr fur die Jahre 20013/14 kdnnen
somit rd. 4.000,- m2 bzw. bei einer durchschnittlichen Héhe von rund 2,5 m rd. 1,5 bis
2 km neue Larmschutzwande errichtet werden.
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13.

14.

15.

Wie viele Personen geschitzt werden konnen, hangt von der Situierung der zu
schitzenden Objekte ab und wird mit bis zu rd. 150 geschatzt.
Geschétzt werden pro betroffene Person somit rd. 6.600,- Euro.

Mit den zur Verfugung stehenden Mittel flr Larmschutzfenster und Larmschutzwande im
Selbstbau konnen jahrlich durchschnittlich weitere rd. 120 Wohnungen geschiitzt werden.
Dies entspricht rd. 240 bis 360 Personen (Annahme: 2 bis 3 Personen pro Haushalt). Die
durchschnittlichen Forderbeitrage  pro  betroffener  Person  betragen bei
Larmschutzfenstern rd. 1.600,- Euro und bei Larmschutz im Selbstbau rd. 2.400,- Euro.

GEPLANTE VORGANGSWEISE FUR DIE BEWERTUNG DER
DURCHFUHRUNG UND DER WIRKSAMKEIT DES (TEIL-)
AKTIONSPLANS

Samtliche Bewertungs- und EvaluierungsmalRnahmen erfolgen nach MaRgabe der
Bestimmungen der Steiermérkischen Umgebungslarmschutzverordnung LGBI. 17/2008.
Vorgesehen ist etwa die Uberpriifung der Larmkarten nach 5 Jahren. Zusatzlich werden
etwa die Ziele der Mobilitatsstrategie 2020 in den Jahren 2016 und 2021 evaluiert. Die
Evaluierung der direkten LarmschutzmalBhahmen erfolgt insbesondere anhand der
errichteten Larmschutzwande sowie der Anzahl der gewdhrten Larmschutzfenster- und
Larmschutz im Selbstbau-Férderungen.

SCHATZUNG DER VORAUSSICHTLICHEN REDUKTION DER VON
UMGEBUNGSLARM BELASTETEN PERSONEN

Mit den direkten Aufwendungen fir Larmschutzmal3nahmen kdnnen bei Fortfihrung der
Budgetmittel auf Basis obiger Schatzungen pro Jahr in etwa rd. 400 bis 500 betroffene
Personen zusatzlich geschiitzt werden. Uber einen Betrachtungszeitraum von 5 Jahren
kénnen somit in Summe rd. 2.000 bis 2.500 betroffene Personen zusatzlich geschiitzt
werden.

Die StraBenneuanlagen S7 und S36 des Bundes bringen voraussichtlich eine weitere
Entlastung von Uber 500 Personen.

Im Ballungsraum Graz wird neben der Forderung von Larmschutzfenstern die eigentliche
Larmentlastung durch die beschriebenen Stadt- und VerkehrsplanungsmafRnahmen
erzielt. Daher ist die Angabe konkreter Zahlen nicht méglich.

BEURTEILUNG DER ERHEBLICHKEIT VON
UMWELTAUSWIRKUNGEN

Die strategische Umweltpriifung (SUP) beschreibt und bewertet die Umweltauswirkungen
von Planungen. Mit Hilfe der SUP soll der Umwelt gleich viel Bedeutung beigemessen
werden, wie wirtschaftlichen oder sozialen Aspekten. Umweltaspekte kdnnen durch eine
SUP rechtzeitig in die Planungsprozesse einflie3en.

Die EU-Richtlinie 2001/42/EG Uber die Prifung der Umweltauswirkungen bestimmter
Plane und Programme (Richtlinie Uber die Strategische Umweltprifung, SUP-Richtlinie)
ist in Osterreich in verschiedenen Materiengesetzen auf Landes- und Bundesebene
umgesetzt.

Eine Umweltprifung von Aktionsplanen ist beispielsweise gemalR3 88. Abs 1 Bundes-
LarmG durchzuftihren, sofern ,die Aktionspldne
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1. einen Rahmen fir die kinftige Genehmigung von Vorhaben, die im Anhang 1
UVP-G 2000 angefihrt sind, festlegen,

2. voraussichtlich Auswirkungen auf Natura-2000-Gebiete haben oder

3. einen Rahmen fiir sonstige Projekte festlegen und die Umsetzung voraussichtlich
erhebliche Umweltauswirkungen haben wird.“

Durch den vorliegenden Aktionsplan werden keinerlei Rahmenbedingungen,
Auswirkungen oder Vorgaben gemacht, die die Durchfiihrung einer strategischen
Umweltprifung erfordern wirden. Die genannten infrastrukturellen Projekte sind als
EinzelmalRnahmen zu qualifizieren, deren Projektierung und teilweise auch Durchfiihrung
losgeldst von der Aktionsplanung bereits vor den Arbeiten fir den Aktionsplan begonnen
haben.

16. ZUSAMMENFASSUNG DES (TEIL-) AKTIONSPLANS FUR DIE EU-
BERICHTERSTATTUNG

16.1 BESTEHENDE LARMSCHUTZPROGRAMME

Angaben zu Larmschutzprogrammen, die in der Vergangenheit durchgefiihrt oder noch
vor der Erstellung der Aktionspléne begonnen wurden:

Name des Larmschutzprogramms:
»Richtlinie La&rmschutz Landesstral3en (RiLL)"
Rechtliche Grundlage: §16(a) LandesstralRenverwaltungsgesetzes 1964

e Gesamtkosten (in Euro):

Bis 2012:
MaRnahme EURO Bemerkung
Larmschutzwande 60 Mio. Seit 1976
(Neuerrichtungswert geschatzt)
Forderung Larmschutzfenster 17,1 Mio.* Seit 1982
Forderung Larmschutz im Selbstbau 1 Mio. Seit 2004
Gesamt 78,1 Mio. Seit 1976

*Zuzuglich rd. 1 Mio. sozial gestaffelt seitens der Stadt Graz

Davon 2002 bis 2012:

Malnahme EURO Bemerkung
Larmschutzwdnde 32,0 Mio.

Férderung Larmschutzfenster 4,4 Mio.

Foérderung Larmschutz im Selbstbau 1 Mio. Seit 2004
Gesamt 37,4 Mio.
Larmschutzfensterférderungen Anzahl Euro
1982-2012 Steiermark gesamt ca. 4.100 ca. 17,1 Mio.
2002-2012 Steiermark gesamt ca. 1.100 ca. 4,4 Mio.
2002-2012 verordnete Streckenabschnitte ca. 290 ca. 1,1 Mio.
2002-2012 Ballungsraum Graz ca. 210 ca. 0,8 Mio.

e« Datum des Programmstarts:
2003 wurde durch die Steiermarkische Landesregierung die ,Richtline Larmschutz
Landesstralen” beschlossen. Davor wurden Larmschutzmal3nahmen im Rahmen der
mittelbaren Bundesverwaltung ausschliel3lich nach Vorgaben des Bundes gesetzt.
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16.2

Datum des Programmabschlusses:
Kein Abschluss vorgesehen, stattdessen Fortfiihrung im Rahmen der Aktionsplanung
und dartber hinausgehender zuséatzlicher MalRnahmen.

Anzahl der Einwohner mit Reduktion der Larmbelastung:

Durch LarmschutzmalRnahmen konnten bis dato grob geschatzt zumindest 20.000
Personen geschiitzt werden. Davon geschétzt zumindest 11.000 Personen durch
Larmschutzfenster und Larmschutz im Selbstbau-Forderungen.

Anzuwendende Grenzwerte zum Zeitpunkt des Programmstarts:
60dB Tag und 50 dB Nacht

Zusammenfassung der wichtigsten La&rmprobleme bzw. Situationen mit
Verbesserungsbedarf:

Zersiedelung

Tendenz der Verbauungsentwicklung hin zum Verkehrstrager
Durchzugsverkehr

Zusammenfassung der  Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Larmschutzprogramms:

Die  Offentlichkeit wird im Rahmen der Umsetzung von einzelnen
Larmschutzmal3nahmen eingebunden. Samtliche MaRnahmen werden ausschliefilich
auf Antrag von Betroffenen eingeleitet.

Zusammenfassung der geplanten MalRBnahmen des Larmschutzprogramms,
einschliellich gesetzter Ziele und anzunehmender Kosten:

Fur LarmschutzmaBnahmen stehen exklusive  Verkehrsumlegungs- und
Verkehrsverlagerungsmaf3nahmen nachfolgende Summen fir die kommenden Jahre
zur Verfugung:

im Doppelbudget 2013/14 jahrlich jeweils 1,5 Mio. Euro

Davon sind rund eine Million Euro fir Larmschutzwénde und rund 0,5 Mio. Euro fur
Férderungen von Larmschutzfenstern und Larmschutz im Selbstbau reserviert. Fir
die kommenden Jahre kdnnen budgetdare Angaben mangels eines entsprechenden
Landtagsbeschlusses nicht getroffen werden.

Geplante Bestimmungen zur Bewertung der Umsetzung und der Wirksamkeit
des Larmschutzprogramms:

Umfang der errichteten Larmschutzwande

Anzahl der Larmschutzfenster- und Larmschutz-im-Selbstbau-Férderungen. Die
Evaluierung erfolgt entsprechend den Bestimmungen des 83(1) Steierméarkisches
Landes-Strallenumgebungslarmschutzgesetz 2007 alle finf Jahre.

Weblinks zum Programm, gegebenenfalls kurze Beschreibung beiliegender
Zusatzinformationen:
http://www.verkehr.steiermark.at/laermschutz

GEPLANTE LARMSCHUTZPROGRAMME — LARMAKTIONSPLAN

Bezeichnung

UMGEBUNGSLARM-AKTIONSPLAN

OSTERREICH 2013 TEIL 7

Steiermark - Stral3en aufRer Autobahnen und Schnellstraf3en inklusive Ballungsraum
Graz
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Im Bundesland Steiermark werden bereits seit Jahrzehnten umfangreiche
LarmschutzmalRnahmen umgesetzt. Dieser erfolgreiche Weg wird im Rahmen der
Aktionsplanung fortgesetzt.

e Gesamtkosten (in Euro):
2013/2014: jahrlich gesamt 1,5 Mio. Euro
Davon 1 Mio. Euro fur die Errichtung von Larmschutzwanden und 0,5 Mio. Euro fir
die Foérderungen von Larmschutzfenstern und Larmschutz-im-Selbstbau

e Beginndatum des Larmaktionsplans:
Der tatsachliche Beginn der Steirischen Larmschutzaktivitaten im Sinne der Vorgaben
fur die Aktionsplanung ist mit 2002 zu datieren. Mit 2002 kam es zur Verlanderung
der niederrangigen Bundesstral3en B. Mit 2003 kam es zur Festlegung der Richtlinie
fur Larmschutz auf den Steirischen Landesstralen (RiLL). Im Zuge der
Aktionsplanung wird dieses Programm weitergefiihrt. Die Umsetzung dieses
Aktionsplans beginnt somit mit 2013.

» Enddatum des Aktionsplans:
Der Aktionsplan lauft formal bis 2018 und wird unter der Voraussetzung der
Beibehaltung der bisherigen Regelungen dann evaluiert und durch den neuen
Aktionsplan ersetzt.

e Anzahl der Einwohner mit Reduktion der Larmbelastung:
Diese Anzahl beruht auf Schatzungen. Es ist mit 400 bis 500 Einwohnern pro Jahr zu
rechnen beziehungsweise mit 2000 bis 2500 Einwohnern innerhalb der nachsten 5
Jahre, die durch die La&rmschutzmaf3nahmen geschitzt werden.

e Anzuwendende Grenzwerte zum Zeitpunkt des Beginns des Larmaktionsplans:
60dB Tag und 50 dB Nacht

e Zusammenfassung der Ergebnisse der Larmkartierung (Angabe der wichtigsten
Larmprobleme bzw. Situationen mit Verbesserungsbedarf):
Die zahlenmafRig groRten Betroffenheiten sind innerhalb der Ortsgebiete mit
Geschwindigkeiten von maximal 50km/h gegeben. Hier ist es jedoch aufgrund der
Platzverhaltnisse bzw. der vielen Kreuzungen, Zu- und Einfahren kaum mdglich
aktive Larmschutzmanahmen (Larmschutzwdnde) zu setzen. Daher werden in
diesen Bereichen vor allem der Einbau von Larmschutzfenstern und der Selbstbau
kleinrAumiger  Larmschutzwédnde (LSB) gefoérdert. In Planung stehende
Ortsumfahrungen werden im Aktionsplan nicht angefiihrt, da diese vor allem aus
verkehrsinfrastrukturellen Grinden erfolgen. Eine positive Auswirkung auf die
Larmsituation ist allerdings durch diese MalRBhahmen vielerorts wahrscheinlich.

Aul3erhalb der Ortsgebiete sind aufgrund der jahrzehntelangen Larmschutzpolitik des
Landes kaum mehr zusammenhdngende Siedlungsgebiete mit wesentlichen
Larmbelastungen gegeben. Ubrig bleiben in der Regel uberwiegend lose
Verbauungen entlang der StralR3en, die meist durch Zufahrten unterbrochen sind. So
werden jetzt, wenn im Einzelfall erforderlich, aktive Larmschutzmafnahmen fir sehr
kleinrAumige Gebiete mit nur wenigen Objekten durchgefihrt. Die Zahl der
betroffenen Anrainer, die jahrlich durch entsprechende aktive
Larmschutzmalinahmen geschitzt werden, ist somit relativ gering.

e Zusammenfassung der Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Larmaktionsplans:

TEIL 7 - AKTIONSPLANUNG STRASSEN AUSSER A&S INKL. BALLUNGSRAUM GRAZ SEITE29/31



Umgebungslarm-Aktionsplan Osterreich 2013

Die Offentlichkeitsinformation erfolgte nach MaRgabe der Bestimmungen des
86 Steiermarkisches Landes-Strallenumgebungslarmgesetz auf die in 88 15 und 16
St-ULV vorgegebene Weise.

Die Offentlichkeitsbeteiligung wurde durch eine Osterreichweit abgestimmte,
zeitgleiche Auflage der Aktionsplanentwiirfe von betroffenen Gebietskérperschaften
sowie der ASFINAG sowie durch die Veroffentlichung des gegenstandlichen
Steirischen Aktionsplanentwurfs nach den Vorgaben des 815 St-ULV gewabhrleistet.
Durch eine gemeinsame, offentliche Kundmachung der Auflage durch das
Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft in
einer Osterreichweiten Tageszeitung und in der Wiener Zeitung wurde die
Offentlichkeit auf die Auflage des Aktionsplans hingewiesen. Zusétzlich wurde auf die
Auflage des Aktionsplans durch eine Einschaltung in der Grazer Zeitung
hingewiesen. Der Plan wurde entsprechend der Vorgaben der 8815 und 16 St-ULV
an den betroffenen Bezirkshauptmannschaften sowie beim Amt der Steiermarkischen
Landesregierung aufgelegt und auf umwelt.steiermark.at veréffentlicht.

Innerhalb von sechs Wochen (01.06.2013 bis 17.07.2013) konnten alle Birgerinnen
und Birger Stellung nehmen und ihre Anliegen hinsichtlich der Aktionsplanung
deponieren.

Wirdigung der Stellungnahmen:

Im Zuge des Offentlichkeitsbeteiligungsverfahrens wurden mehrere Stellungnahmen
von Burgerlnnen und Burgerinitiativen eingebracht. Diese wurden entsprechend der
Vorgaben der Umgebungslarm-Richtlinie und der daraus resultierenden
Osterreichischen Gesetze und Verordnungen gewdrdigt. Zusammenfassend ist
festzuhalten, dass die gegenstandlichen Eingaben, im gesetzlich vorgegebenen
Rahmen ohnedies bereits im vorliegenden Entwurf des Aktionsplanes behandelt
wurden.

e Zusammenfassung der geplanten Malinahmen zur Larmbekampfung und zum
Schutz ruhiger Gebiete, einschlielllich gesetzter Ziele und anzunehmender
Kosten:

Die erfolgreiche Larmschutzpolitik des Landes wird weiter fortgesetzt. In den Jahren
2013 und 2014 werden insgesamt 9 Larmschutzwand-Projekte umgesetzt. Zwei
davon innerhalb der verordneten Gebiete, eine MaRhahme im Zuge der Errichtung
einer neuen Ortsumfahrung. Die Forderung von Larmschutzfenstern und Larmschutz
im Selbstbau wird fortgesetzt.

MalRnahmen in der Raumplanung sowie zur Verkehrsverlagerung und
Verkehrsumlegung einschlieBlich der Attraktivierung des Offentlichen Verkehrs
werden gesetzt. Diese werden allerdings nicht als spezifische MalRnahmen des
Aktionsplans betrachtet. Dennoch sind auf Grund dieser Vorhaben LArmminderungen
madglich und zu erwarten.

e Geplante Bestimmungen zur Bewertung der Umsetzung und der Wirksamkeit
des Larmaktionsplans:
Die Evaluierung erfolgt entsprechend der Vorgaben der Steiermarkischen
Umgebungslarmschutzverordnung, Landesgesetzblatt Nr. 50/2008 alle funf Jahre.
Ein wesentlicher Parameter der né&chstfolgenden Evaluierung wird die Anzahl der
Larmschutzfenster, der Larmschutz in Selbstbauférderungen sowie der Umfang der
errichteten Larmschutzwande sein.

e Weblinks zum Programm, gegebenenfalls kurze Beschreibung beiliegender
Zusatzinformationen:
www.umwelt.steiermark.at
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www.verkehr.steiermark.at/laermschutz
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