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Dokumentstruktur

Der Umgebungslarm-Aktionsplan  besteht aufgrund der unterschiedlichen
Zustandigkeiten fur Larmschutz in Osterreich aus einzelnen Teilen. Die Dokumente
sind entsprechend der nachfolgenden Struktur gegliedert.

In den Dokumenten des Teils A sind allgemeine bzw. ganz Osterreich betreffende
Informationen enthalten.

In den Dokumenten des Teils B erfolgt die Darstellung der Aktionsplanung,
unterschieden nach der jeweils zustandigen Behorde.

Allgemeine Informationen
Teil A1 — Einleitung und Grundlagen
Teil A2 — Zusammenfassende Darstellung der Daten

StraRenverkehr

Teil B1 — Aktionsplanung BMVIT (A&S - Autobahnen und Schnellstrallen)
Teil B2 — Aktionsplanung Burgenland (StraBen auBer A&S)

Teil B3 — Aktionsplanung Karnten (StraBen auBer A&S)

Teil B4 — Aktionsplanung Niederosterreich (StraBen auBer A&S)
Teil B5 — Aktionsplanung Oberdsterreich (StraBen auRer A&S)
Teil B6 — Aktionsplanung Salzburg (StraBen auRer A&S)

Teil B7 — Aktionsplanung Steiermark (StraBen auBer A&S)

Teil B8 — Aktionsplanung Tirol (StraBen auBBer A&S)

Teil B9 — Aktionsplanung Vorarlberg (StraBen auBer A&S)

Teil B10 — Aktionsplanung Wien (StraBen auBer A&S)

Schienenverkehr
Teil B11 — Aktionsplanung BMVIT (Schienenstrecken)
Teil B12 — Aktionsplanung Wien (StraBenbahnstrecken)

Flugverkehr
Teil B13 — Aktionsplanung BMVIT (Flugverkehr)

IPPC-Anlagen im Ballungsraum Wien
Teil B14 — Aktionsplanung BMWFJ (IPPC-Anlagen)
Teil B15 — Aktionsplanung BMLFUW (IPPC-Anlagen)

Die Teil-Aktionsplane der einzelnen zustiandigen Stellen kénnen hinsichtlich der
Ballungsraumabgrenzungen weiter unterteilt sein. Das betrifft bei der Aktionsplanung 2008 nur
den Ballungsraum Wien.
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0. MEHR LEBENSQUALITAT DURCH WENIGER LARM

Ziel der Aktionsplane ist, schadlichen Auswirkungen von Umgebungslarm auf die
menschliche Gesundheit sowie unzumutbaren Belastigungen durch Umgebungslarm
entsprechend Erkenntnissen der Wissenschaft vorzubeugen oder entgegenzuwirken.

Grundlage fur die Umgebungslarm-Aktionsplanung stellt die Richtlinie 2002/49/EG
des Europaischen Parlamentes und des Rates Uber die Bekampfung von
Umgebungslarm dar. Mit dem Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz und den
rechtlichen Umsetzungen der Bundeslander wurde ein wichtiger Schritt gesetzt, die
Larmbelastung in Osterreich einheitlich zu erfassen und fir einen besseren Schutz
vor Umgebungslarm zu sorgen. Dabei ziehen die Bundeslander gemeinsam mit
Umweltministerium, Wirtschaftsministerium und Verkehrsministerium an einem
Strang.

Bei der Ausarbeitung der Larm-Aktionsplane kommt der Information der Bevolkerung
eine besondere Bedeutung zu. Die Teil-Aktionsplane der jeweils in Osterreich
zustandigen Stellen kdnnen deshalb gemeinsam mit den zugehdrigen strategischen
Umgebungslarmkarten und weiteren Informationen zum L&rmschutz unter
www.umgebungslaerm.at abgerufen werden. Zu den ebenfalls dort veroffentlichten
Entwurfen der Teil-Aktionsplane kann direkt an die zustandige Stelle schriftlich
Stellung genommen werden.

Diese Teil-Aktionsplane liefern die Grundlage fur weitere Detailplanungen. Durch die
Teil-Aktionsplane werden keine direkten subjektiv-6ffentlichen Rechte begrindet.

Weiterfuhrende Moglichkeiten zur Larmminderung und Ruhevorsorge sind auch im
,Handbuch Umgebungslarm” des Lebensministeriums aufgezeigt.
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1. DIE UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE DER EUROPAISCHEN
UNION UND IHRE NATIONALE UMSETZUNG

Mit der Umgebungslarmrichtlinie der EU trat 2002 ein Instrument fur eine europaweit
einheitliche Larmbekampfung in Kraft, das in nationales Recht zu Gbernehmen war.

Gemal} Artikel 1 der Richtlinie soll ein gemeinsames Konzept festgelegt werden, um
vorzugsweise schadliche Auswirkungen, einschlieR®lich Belastigung, durch
Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern.

Hierzu sind schrittweise die folgenden Mal3nahmen durchzufuhren:

e Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten nach
fur alle Mitgliedstaaten gemeinsamen Bewertungsmethoden;

e Sicherstellung der Information der Offentlichkeit iber Umgebungslarm und
seine Auswirkungen;

e auf der Grundlage der Ergebnisse von Larmkarten Annahme von Aktions-
planen durch die Mitgliedstaaten mit dem Ziel, den Umgebungslarm so weit
erforderlich und insbesondere in Fallen, in denen das Ausmal} der Belastung
gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu
mindern und die Umweltqualitat in den Fallen zu erhalten, in denen sie
zufrieden stellend ist.

Die Richtlinie soll auch eine Grundlage fur die Einfuhrung von Gemeinschafts-
malnahmen zur Larmminderung bei den wichtigsten Larmquellen darstellen; dies
sind insbesondere Strallen- und Schienenfahrzeuge und -infrastruktureinrichtungen,
Flugzeuge, Gerate, die fur die Verwendung im Freien vorgesehen sind, Ausristung
fur die Industrie sowie ortsbewegliche Maschinen.

In Osterreich gibt es kein generelles Larmschutzgesetz, Larmschutz stellt eine
Querschnittsmaterie dar. In Abhangigkeit von der jeweiligen Sachmaterie sind
entweder der Bundes- oder die Landesgesetzgeber zustandig.

Die Umsetzung der EU-Umgebungslarm-Richtlinie 2002/49/EG in Osterreichisches
Recht erfolgte durch das Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz sowie entsprechende
Landesgesetze. Dabei ist die Erstellung von Aktionsplanen zur Larmminderung
insbesondere fur jene Bereiche, in denen festgelegte Schwellenwerte fur die
einzelnen Schallquellenarten Uberschritten werden, vorgesehen.
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1.1 UMSETZUNG AUF BUNDESEBENE

Auf Bundesebene wurden zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie das Bundes-
Umgebungslarmschutzgesetz (BGBI | 60/2005, ausgegeben am 4. Juli 2005) und die
Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung (BGBI Il 144/2006, ausgegeben am 5.
April 2006) erlassen.

Die Verteilung der Vollzugszustandigkeiten innerhalb der Bundesbehdrden folgt der
bisherigen Aufgabenverteilung in der Bundesregierung. So ist der Bundesminister fur
Verkehr, Innovation und Technologie fur die Vollziehung des Bundes-Umgebungs-
larmschutzgesetzes als oberste Behorde fur Autobahnen und Schnellstraen, die
Eisenbahn und Flughafen zustandig.

IPPC-Anlagen (das sind Anlagen, die eine bestimmte GroRe bzw. Kapazitat Uber-
schreiten) fallen je nach Anlagentyp in den Zustandigkeitsbereich des Bundes-
ministers fur Wirtschaft, Familie und Jugend oder des Bundesministers fur Land- und
Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft.

In der Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung sind die Schwellenwerte fur die
Aktionsplanung festgelegt.

Tag-Abend-Nacht-Larmindex Nacht-Larmindex
StralRenverkehr 60 dB 50 dB
Flugverkehr 65 dB 55 dB
Eisenbahnverkehr 70dB 60 dB
Aktivitaten auf Gelanden flr
industrielle Tatigkeiten 55dB 50dB
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1.2 UMSETZUNG AUF LANDEREBENE

Die nachfolgenden Gesetze bzw. Verordnungen wurden bisher im Rahmen der
Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie auf Landesebene erlassen.

Burgenland

e Burgenlandisches Raumplanungsgesetz (LGBI. Nr. 47/2006)

e Burgenlandisches IPPC-Anlagen-, SEVESO II-Betriebe- und
Umweltinformationsgesetz (LGBI. Nr. 8/2007)

e Burgenlandisches StralRengesetz 2005 (LGBL. Nr. 11/2007)

e Burgenlandische Umgebungslarmschutzverordnung (LGBI. Nr. 71/2007)

Karnten

Karntner StralRengesetz 1991 (LGBI. Nr. 87/2005)

Karntner Gemeindeplanungsgesetz 1995 (LGBI. Nr. 88/2005)
Karntner Umweltplanungsgesetz (LGBI. Nr. 89/2005)
Karntner IPPC-Anlagengesetz (LGBI. Nr. 13/2006)

Karntner Umgebungslarmverordnung (LGBI. Nr. 76/2006)

Niederosterreich

e Niederosterreichisches Landesstraliengesetz 1999 (in Umsetzung)
¢ Niederosterreichisches IPPC-Anlagen und Betriebe Gesetz (LGBI. Nr. 8060-2)
e Niederosterreichisches Raumordnungsgesetz 1976 (LGBI. Nr. 8000-19)

Oberosterreich

e Oberosterreichisches Straldengesetz 1991 (LGBI. Nr. 61/2008)
e Oberosterreichisches Umweltschutzgesetz 1996 (LGBI. Nr. 44/2006)
e Oberosterreichische Umgebungslarmschutzverordnung (LGBI. Nr. 94/2008)

Salzburg
e Umweltschutz- und Umweltinformationsgesetz (LGBI. Nr. 72/2007)

Steiermark

e |IPPC-Anlagen- und Seveso-Il-Betriebegesetz (LGBI. Nr. 113/2006)

e Steiermarkisches Raumordnungsgesetz 1974 (LGBI. Nr. 47/2007)

e Steiermarkisches Landes-Strallenumgebungslarmschutzgesetz 2007
(LGBI. Nr. 56/2007)

e Steiermarkische Umgebungslarmschutzverordnung (LGBI. Nr. 50/2008)

e Tiroler Strallengesetz (LGBI. Nr. 101/2006)
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Vorarlberg

e Strallengesetz (LGBI. Nr. 22/2006)
e Larmkartenverordnung (LGBI. Nr. 23/2007)

Wien

e Wiener Umgebungslarmschutzgesetz (LGBI. Nr. 19/2006)
e Wiener Umgebungslarmschutzverordnung (LGBI. Nr. 26/2006)
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1.3 BEARBEITUNGSUMFANG DER ERSTEN BERICHTSPHASE

Fur die erste Phase sieht die EU-Umgebungslarmrichtlinie vor, die Larmbelastung in
Ballungsraumen mit mehr als 250.000 Einwohnern und entlang hochrangiger
Infrastruktureinrichtungen zu erheben.

Unter hochrangigen Infrastruktureinrichtungen sind alle Stral’en zu verstehen, auf
denen ein Verkehrsaufkommen von mehr als sechs Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr vorliegt - das entspricht rund 16.500 Kfz pro Tag im Stral3enquerschnitt. Auch
fur Schienenwege mit mehr als 60.000 Zugfahrten pro Jahr — das sind rund 165 Zlge
pro Tag — und Flughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen pro Jahr ist die
Larmbelastung zu erheben.

Ab dem Jahr 2012 fallen Ballungsraume bereits ab einer Einwohneranzahl von
100.000 in den Geltungsbereich der Richtlinie und fur hochrangige Infrastruktur-
einrichtungen werden bereits ab drei Millionen Kfz pro Jahr bzw. 30.000 Zigen pro
Jahr berucksichtigt. Fir den Flugverkehr werden alle internationalen Osterreichischen
Flughafen betrachtet.

Alle funf Jahre werden die Larmkarten und Aktionsplane Uberprift und
erforderlichenfalls Uberarbeitet.

An die Europaische Kommission wurde bereits berichtet, dass in der ersten
Umsetzungsphase in den zu erstellenden strategischen Larmkarten die Umgebung
von 2.453 km Hauptverkehrsstralen und von 604 km Haupteisenbahnstrecken, der
Bereich des Flughafens Wien sowie der Ballungsraum Wien erfasst sein werden. Der
Bearbeitungsumfang der Larmkartierung weicht in Teilbereichen auf Grund
aktuellerer Verkehrsdaten von dieser ersten Streckenerhebung ab. Die tatsachlich
bearbeiteten Planungsgebiete sind in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

Uber die strategische Larmkartierung der ersten Bearbeitungsphase wurde bereits
ein Bericht an die Europaische Kommission (Berichtsstand 24. Juni 2008) verfasst.
Darin sind auch die verwendeten nationalen Berechnungsmethoden und deren
Gleichwertigkeit mit den in der Umgebungslarmrichtlinie vorgeschlagenen
Interimsmethoden dargestellit.



Streckenabschnitte, Ballungsraume und Flughafen im Geltungsbereich der Umgebungslarmrichtlinie

& Flughafen Schwechat
=—— Strallenabschnitte mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr

—— Schienenstrecken mit mehr als 60 000 Ztigen/Jahr
Ballungsraum Wien

—— StralRenabschnitte mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr
—— Staatsgrenze
—— Landesgrenze

" Klagenfurt
L MaRstab 1 : 2,25 Mill. (1 cm = 22,5 km)

T T T T T 1
0 25 50 100 km

Bezirksgrenze

Quellen: LandesstraRen der Bundeslander, ASFINAG StraBennetz, OBB o
Bearbeitung: C. Ansorge, R. Ortner; Januar 2009 CBJEQ-.ZUCS Q.mmm.js_.ﬂ
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2. AKTIONSPLANUNG GEMASS ARTIKEL 8 DER
UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE

Auf den strategischen Larmkarten basierend sind von den jeweils zustandigen
Stellen Aktionsplane zur Vermeidung und Verminderung der Larmbelastung auszu-
arbeiten.

Aktionsplane sollen Plane zur "Regelung von Larmproblemen und von Larmaus-
wirkungen, erforderlichenfalls einschliel3lich der Larmminderung, gegebenenfalls
auch fur MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete" sein.

Insbesondere ist in den Aktionsplanen auf jene Gebiete einzugehen, in denen die
Schwellenwerte fur die Aktionsplanung uberschritten sind.

21 ZUSTANDIGI_? BEHORDEN FUR DIE AUSARBEITUNG DER TEIL-
AKTIONSPLANE

Die Erstellung des Aktionsplans gemaly EU-Umgebungslarmrichtlinie fallt in
Osterreich in die Zustandigkeit von insgesamt 12 Behérden auf Seite des Bundes
oder der Lander. Entsprechend der einzelnen Landesgesetzgebungen sind teilweise
auch von Gemeinden Beitrage zu leisten.

Liste der Behdrden und Geltungsbereich fur die Erstellung der Teil-Aktionsplane:

. StralRenverkehr

Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie

(A&S - Autobahnen und Schnellstralen)

Landesregierung fur das Land Burgenland (Stral3en aul3er A&S)
Landesregierung fur das Land Karnten (Strallen aulder A&S)
Landesregierung fur das Land Niederdsterreich (Stral3en aulRer A&S)
Landesregierung fur das Land Oberdsterreich (Strallen auler A&S)
Landesregierung fur das Land Salzburg (Stral3en auler A&S)
Landesregierung fur das Land Steiermark (Stral3en aulzer A&S)
Landesregierung fur das Land Tirol (Stral3en auller A&S)
Landesregierung fur das Land Vorarlberg (Stral3en auf3er A&S)
Magistrat der Stadt Wien (Stralzen aul’er A&S)

. Schienenverkehr

Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie
Erganzend nur fur den Ballungsraum Wien:
Landeshauptmann des Landes Wien (Strallenbahnstrecken)

J Flugverkehr
Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie
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J IPPC-Anlagen im Ballungsraum Wien

Bundesminister fur Wirtschaft, Familie und Jugend
Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt
und Wasserwirtschaft

Diese Teil-Aktionsplane der fur die Erstellung zustandigen Stellen finden sich als Teil
B1 bis B15.

Zu diesen Teil-Aktionsplanen werden von den zustandigen Stellen auf Grund
unterschiedlicher Fertigstellungstermine auch unabhangig voneinander der
Offentlichkeit die Moglichkeit zur Stellungnahme eingerdumt. Auf diese
Stellungnahmemaglichkeit wird die Offentlichkeit von den jeweils zustandigen Stellen
in weit verbreiteten Tageszeitungen bzw. in den amtlichen Informationsmedien
hingewiesen.

Im Zuge der Ausarbeitung der Aktionsplane wurde unter Bedachtnahme der
Grundsatze der Zweckmaligkeit und Sparsamkeit eine fruhzeitige Abstimmung und
eine teilweise gemeinsame Erarbeitung der Teilaktionsplane der zustandigen Stellen
vereinbart.

Die (Teil-)Aktionsplane sind auf Grundlage der strategischen Umgebungslarmkarten
auszuarbeiten. Bei der Ausarbeitung der Aktionsplane ist das gesamte gemaf der
strategischen Umgebungslarmkarten |larmbelastete Gebiet zu betrachten.

Fir den Fall einer Uberschreitung der Schwellenwerte sollen die (Teil-) Aktionspléane
Malnahmen zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkungen und falls
erforderlich auch MalRnahmen zur Larmminderung und zum Schutz ruhiger Gebiete
enthalten.

Als MaRnahmen konnen insbesondere in Betracht kommen:

MafRnahmen in der Verkehrs- und Infrastrukturplanung,
MalRnahmen zu Verkehrsfluss und Infrastrukturbetrieb,
MafRnahmen in der Raumordnung,

auf die Gerauschquelle ausgerichtete technische Mal3inahmen,
Wahl von Quellen mit geringerer Larmentwicklung,
Malnahmen zur Verringerung der Schallibertragung,
rechtliche oder wirtschaftliche Malinahmen oder Anreize.

Die MalRnahmen sind tunlichst so zu setzen, dass sie gegebenenfalls auch vor Larm
aus sonstigen Quellen schitzen, um so ihre Wirksamkeit zu erhdhen und den
Kosten-Nutzen-Effekt zu steigern.

Der Begriff ,Aktionsplanung” kommt in der Gesetzesmaterie zum Larmschutz
erstmalig vor, stellt jedoch fur Osterreich kein Neuland dar, da die hier aufgezeigten
Vorgange bereits seit langem geubte Praxis sind.
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So wurden bisher bereits umfangreiche Larmsanierungskonzepte an Verkehrswegen
vorgenommen (z. B. schalltechnische Sanierung von Eisenbahnbestandsstrecken
und Bestandslarmsanierung von Bundesstral’en und Larmschutz an Landesstralen).

Im Allgemeinen weist Osterreich im Bereich der schalltechnischen Sanierungen bzw.
der schalltechnischen Planungen bei Neubau von Bahn- und Stral3enstrecken eine
sehr hohe akustische Qualitat auf.

Auch im Bereich von Industrie und Gewerbe wurden in Osterreich bereits bisher
strenge Malstébe fiir den Nachbarschaftsschutz angelegt. Ublicherweise werden die
entsprechenden Mallnahmen bereits im Genehmigungsverfahren vorgeschrieben
und in weiterer Folge auch umgesetzt. Deshalb ist davon auszugehen, dass die
Vorgaben des Bundesumgebungslarmschutzrechtes bzw. der zugrunde liegenden
EU-Richtlinie bereits derzeit Groldteils erfullt sind. Nur in einigen wenigen Fallen ist
jedoch auch hier eine Art von Aktionsplanung in Form eines Sanierungskonzeptes
nach der Gewerbeordnung wahrscheinlich.

Unter diesem Gesichtspunkt ist die Aktionsplanung in Osterreich nunmehr eine
konsequente WeiterfUhrung der Larmschutzplanungen der jeweils zustandigen
Stellen.

Eine Sammlung erfolgreicher Beispiele fur Larmsanierung befindet sich im Teil C.
Weiters wird auf das seitens des Bundesministeriums fur Land- und Forstwirtschaft,
Umwelt und Wasserwirtschaft 2007 veroffentlichte ,Handbuch Umgebungslarm —
Minderung und Ruhevorsorge” verwiesen.

2.2 WIRKSAMKEIT VON MASSNAHMEN

Malnahmen zur Vermeidung oder zur Verringerung von Umgebungslarm kdonnen auf
unterschiedlichsten Ebenen ansetzen und ihre Wirkung sofort oder erst nach einem
bestimmten Zeitraum zeigen. In diesem Zusammenhang kann eine Klassifizierung
der moglichen Malinahmen in 3 Kategorien vorgenommen werden, und zwar:

e kurzfristig wirksame MalRnahmen
e mittelfristig wirksame Mal3nahmen
e strategische Malinahmen

Die kurzfristig wirksamen Mafinahmen sind z. B. die Errichtung von Schallschutz-
wanden, der Einbau von Schallschutzfenstern, selektive Herabsetzung der
zulassigen  Hochstgeschwindigkeit, zeitweise  Verkehrsbeschrankungen  fur
bestimmte Fahrzeugarten u.a., da bei diesen Malinahmen die Immissionsminderung
sofort eintritt und wirksam wird.

Bei mittelfristig wirksamen Malnahmen ist davon auszugehen, dass diese Mal-
nahmen erst in einem Zeitraum von 5 bis 10 Jahren und mehr ihre Wirkung zeigen,
d. h. ein langsames Anwachsen der Minderungswirkung erfolgt.



16 Aktionsplan Osterreich / Teil A1 — Einleitung und Grundlagen

Strategische Malnahmen sind Malinahmen, bei denen Uber den Zeitverlauf der
Wirkungszunahme noch keine gultige Aussage getroffen werden kann, weil
beispielsweise erst umfangreiche Forschungen fur die Realisierung erforderlich sind.
Die MalRnahmen in der Raumordnung bzw. der langfristigen Mobilitatsplanung sind
zwar hinsichtlich der Wirkung unbestritten, zeigen jedoch im Larmbereich nur
langsam Wirkung. Sie sollen daher gerade auch im Bereich der strategischen
Larmaktionsplanung eingesetzt werden um andere Malnahmen hinsichtlich der
Wirkung zu verstarken und damit die Kosten-Nutzen-Effektivitat zu erhohen.

2.21 Kurzfristig wirksame MaBnahmen

Kurzfristig wirksame Malnahmen sind die klassischen MaRRnahmen zum
Schallschutz entlang von Stralden und Schienenstrecken — also Larmschutzwalle,
Larmschutzwande, Wall-Wand-Kombinationen oder objektseitige Mallnahmen wie
Schallschutzfenster und -turen in Kombination mit Schalldammluftern bzw. der
Moglichkeit des Luftens Uber eine ruhige Fassade.

Grundsatzlich waren zwar Larmschutzwalle und -wande vorzuziehen, da sie nicht nur
den Wohnraum sondern auch den Freiraum schuitzen, sie sind jedoch z.B. im
innerstadtischen Bereich an Strallen oft nicht realisierbar und weisen bei wenigen zu
schitzenden Objekten eine geringe Kosten-Nutzen-Effektivitat auf.

Fuir den stadtischen Bereich kommen daher an klassischen Malknahmen
Uberwiegend objektseitige MalRnahmen in Betracht.

2.2.2 Mittelfristig wirksame MaBnahmen

Larmminderung kann auch durch verkehrsorganisatorische und verkehrsbeschrank-
ende MalRnahmen erreicht werden.

Dies konnen beispielsweise einerseits Verkehrsumlegungen und Verlagerungen
sein, wobei hier zwischen allgemeinen Verkehrsumlegungen und Umlegungen des
Schwerverkehrs zu unterscheiden ist. Andererseits konnen aber — dies vorwiegend
mittelfristig — auch durch eine Attraktivierung des offentlichen Personennahverkehrs
und Anderungen im Mobilititsverhalten Reduktionen im Immissionsniveau erreicht
werden.

Bei den MalRnahmen zur Verkehrsverlagerung ist die Entlastung eines Teils der
Bevolkerung einer allfalligen neuen Belastung fur einen anderen Teil der
Bevolkerung prufend gegenluberzustellen.

Bei den mittelfristig wirksamen Malnahmen ist im StralBenverkehr auch der
Austausch von Strallenbelagen gegen larmarme Belage zu erwahnen, d.h. beispiels-
weise den Austausch von schadhaften Belagen gegen larmmindernde
StralRenbelage.
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Weiters ist hier auch die Absenkung der Zulassungsgrenzwerte fur die
Gerauschemission von Kfz-Reifen beziehungsweise auch die Kennzeichnung und
Definition larmarmer Reifen und Fahrzeuggruppen als Basis fur Anreizsysteme und
Beschrankungen anzufuhren. Dabei ist zu beachten, dass hierfur nur auf
europaischer Ebene harmonisierte Regelungen getroffen werden konnen.

Im Bereich Eisenbahnlarm ware der Austausch der Grauguss-Klotzbremsen gegen
Kunststoff-Bremsbelage (z. B. K- oder L-Sohle) als mittelfristige MalRnahme zu
bewerten.

2.2.3 Strategische MaBnahmen

Um langfristig den Erhalt von ruhigen Gebieten bzw. von Gebieten mit einem
besonderen Schutzanspruch in Bezug von Umgebungslarm und damit den
vorbeugenden Larmschutz sicherzustellen, sollten einheitliche und verpflichtende
Kriterien fur die Berucksichtigung von Larm erlassen und eine bundesweit
einheitliche Definition fur ruhige Gebiete, die vor Larm zu schutzen sind, entwickelt
werden.

Viele der kurz- und mittelfristigen MalRnahmen sind in entsprechenden Regelungen
festzuschreiben. Dabei sollte eine mdglichst weitgehende Harmonisierung der
Larmschutzregelungen angestrebt werden.

Oft ist eine Bebauungsverdichtung im Nahbereich leistungsfahiger offentlicher
Verkehrsknoten zur Verbesserung des Einzugsbereichs des offentlichen Verkehrs
sinnvoll oder im Nahbereich hochrangiger Infrastruktur aufgrund mangelnden
Platzangebots unumgénglich. Aus der Sicht von Experten sollten daher in den
Bauordnungen Moglichkeiten zur Vorschreibung von (im Regelfall) objektseitigen
SchallschutzmalRnahmen vorgesehen und Osterreichweit abgestimmt werden. In
einigen Bundeslandern gibt es dafur bereits wirksame Beispiele.

Durch sein Mobilitatsverhalten kann jeder aktiv zur Larmminderung beitragen! Dem
Mobilitatsmanagement kommt dabei eine entscheidende Rolle zu.
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3. GLIEDERUNG DER TEILAKTIONSPLANE

StralRenverkehr

B1 Stral’en im Zustandigkeitsbereich des Bundesministers fur Verkehr,
Innovation und Technologie (A&S - Autobahnen und Schnellstralen)

B2 StralRen im Zustandigkeitsbereich der Landesregierung fur das Land
Burgenland (Stral3en aulRer A&S)

B3 Stralen im Zustandigkeitsbereich der Landesregierung fur das Land
Karnten (Strallen auler A&S)

B4 StralRen im Zustandigkeitsbereich der Landesregierung fur das Land
Niederdsterreich (Strallen auler A&S)

B5 Stralen im Zustandigkeitsbereich der Landesregierung fur das Land
Oberosterreich (StralRen auRer A&S)

B6 Stralien im Zustandigkeitsbereich der Landesregierung fur das Land
Salzburg (StralRen aulRer A&S)

B7 StralRen im Zustandigkeitsbereich der Landesregierung fur das Land
Steiermark (Strallen auller A&S)

B8 Stralien im Zustandigkeitsbereich der Landesregierung fur das Land
Tirol (Strallen aulRer A&S)

B9 Stralen im Zustandigkeitsbereich der Landesregierung fur das Land
Vorarlberg (Stral3en aulRer A&S)

B10 StralRen im Zustandigkeitsbereich des Magistrats der Stadt Wien
(StralRen aulRer A&S)

Schienenverkehr

B11 Teil-Aktionsplan Schienenstrecken im Zustandigkeitsbereich des
Bundesministers fur Verkehr, Innovation und Technologie

Erganzend nur fur den Ballungsraum Wien:

B12 Strecken im Zustandigkeitsbereich des Landeshauptmanns des
Landes Wien (Stralkenbahnstrecken)
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Flugverkehr

B13 Teil-Aktionsplan Flugverkehr im Zustandigkeitsbereich des
Bundesministers fur Verkehr, Innovation und Technologie

IPPC-Anlagen im Ballungsraum Wien

B14 Teil-Aktionsplan IPPC-Anlagen im Zustandigkeitsbereich des
Bundesministers fur Wirtschaft, Familie und Jugend

B15 Teil-Aktionsplan IPPC-Anlagen im Zustandigkeitsbereich des
Bundesministers fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft

Die Teil-Aktionsplane der einzelnen zustandigen Stellen konnen hinsichtlich der
Ballungsraumabgrenzungen weiter unterteilt sein. Das betrifft bei der Aktionsplanung
2008 nur den Ballungsraum Wien.
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