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Der Aktionsplan Umgebungslarm besteht aufgrund der unterschiedlichen Zustandigkeiten fir Larmschutz in
Osterreich aus einzelnen Teilen.

Die zugrundeliegenden strategischen Larmkarten gemal Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungslarm sind online verfiigbar.

www.laerminfo.at/laermkarten
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Vorwort

Ziel der Aktionsplane ist, schadlichen
Auswirkungen von Umgebungslarm auf die
menschliche Gesundheit sowie unzumutbaren
Belastigungen durch Umgebungslarm
entsprechend den Erkenntnissen der
Wissenschaft vorzubeugen oder
entgegenzuwirken. Dazu sind auch Gebiete, die
auf Grund ihrer Ausweisung bzw. Nutzung einen
besonderen Schutzanspruch hinsichtlich Larms
aufweisen, zu erhalten und vor einer weiteren
Larmbelastung zu schitzen.

Grundlage fur die Umgebungslarm-
Aktionsplanung stellt die Richtlinie 2002/49/EG
des Europdischen Parlamentes und des Rates
Uber die Bekampfung von Umgebungslarm dar.
Mit dem Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz
und der rechtlichen Umsetzung in Tirol, im Tiroler
StralBengesetz, wurde ein wichtiger Schritt
gesetzt, die Lirmbelastung in Osterreich
einheitlich zu erfassen und fir einen besseren
Schutz vor Umgebungslarm zu sorgen. Dabei
zieht Tirol gemeinsam mit
Klimaschutzministerium und
Wirtschaftsministerium an einem Strang.

Bei der Ausarbeitung der Umgebungslarm-
Aktionsplane kommt der Information der
Bevolkerung eine besondere Bedeutung zu. Die
einzelnen Aktionspldne der jeweils in Osterreich
zustdndigen Stellen kénnen deshalb gemeinsam
mit den zugehdrigen strategischen
Umgebungslarmkarten und weiteren
Informationen zum Larmschutz unter
www.laerminfo.at abgerufen werden. Zu den
ebenfalls dort veroffentlichten Entwirfen der
einzelnen Aktionspldne kann direkt an die
zustandige Stelle schriftlich Stellung genommen
werden.

Die Aktionsplane liefern die Grundlage fur weitere
Detailplanungen. Durch die Aktionspldne werden
keine direkten subjektiv-6ffentlichen Rechte
begriindet.

Weiterflihrende Moglichkeiten zur
Larmminderung und Ruhevorsorge sind auch im
"Handbuch Umgebungslarm" des
Bundesministeriums fiir Nachhaltigkeit und
Tourismus aufgezeigt.

Strallen aufer A&S in Tirol Aktionsplan

ohne Ballungsraum Innsbruck

Umgebungslarm 2024



Inhaltsverzeichnis

Vorwort 3
1. Einleitung 5
2. Planungsgebiet 6
3. Zustandige Behorde/Stelle 8
4. Geltende Schwellenwerte sowie Rechtsgrundlagen 9
5. Zusammenfassung der der MaBnahmenplanung zugrunde gelegten Daten 10
6. Geschitzte Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt sind 11
7. Besondere Lirmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen 20
8. Darstellung der Einbeziehung der Offentlichkeit 21
9. Bereits vorhandene oder zur Realisierung absehbare MaBnahmen 22
10. MaBnahmen der Aktionsplanung 32
11. Zusammenarbeit mit anderen Behérden 39
12. Langfristige Strategie zum Schutz vor Umgebungslarm 41
13. Informationen zu den Finanzmitteln 43
14. Bewertung der Durchfiihrung und der Wirksamkeit des Aktionsplans 45
15. Voraussichtliche Reduktion der von Umgebungslarm belasteten Personen 46
16. Beurteilung der Erheblichkeit von Umweltauswirkungen 47
17. Zusammenfassung 48
Impressum 50

Strallen aufer A&S in Tirol Aktionsplan

ohne Ballungsraum Innsbruck

Umgebungslarm 2024



1. Einleitung

Mit der Umgebungslarmrichtlinie der EU trat 2002
ein Instrument fur eine europaweit einheitliche
Larmbekdampfung in Kraft, das in nationales Recht
zu Ubernehmen war.

Gemadld Artikel 1 der Richtlinie soll ein
gemeinsames Konzept festgelegt werden, um
vorzugsweise schadliche Auswirkungen,
einschliel3lich Beldstigung, durch Umgebungslarm
zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu
mindern.

Hierzu sind schrittweise die folgenden
Mafl3nahmen durchzufihren:

e Ermittlung der Belastung durch
Umgebungslarm anhand von Larmkarten
nach fur alle Mitgliedstaaten
gemeinsamen Bewertungsmethoden

e Sicherstellung der Information der
Offentlichkeit Giber Umgebungslarm und
seine Auswirkungen

e auf der Grundlage der Ergebnisse von
Larmkarten Annahme von Aktionspldnen
durch die Mitgliedstaaten mit dem Ziel,
den Umgebungslarm soweit erforderlich
und insbesondere in Fallen, in denen das
Ausmal der Belastung
gesundheitsschadliche Auswirkungen
haben kann, zu verhindern und zu
mindern und die Umweltqualitat in den
Fallen zu erhalten, in denen sie
zufriedenstellend ist.

StralBen auf3er A&S in Tirol
ohne Ballungsraum Innsbruck

Die Richtlinie soll auch eine Grundlage fur die
Einflhrung von Gemeinschaftsmalinahmen zur
Larmminderung bei den vorrangigsten
Larmquellen darstellen; dies sind insbesondere
StralRen- und Schienenfahrzeuge und deren
Infrastruktureinrichtungen, Flugzeuge, Gerate, die
fur die Verwendung im Freien vorgesehen sind,
Ausrustung fir die Industrie sowie ortsbewegliche
Maschinen.

In Osterreich gibt es kein generelles
Larmschutzgesetz, Larmschutz stellt eine
Querschnittsmaterie dar. In Abhangigkeit von der
jeweiligen Sachmaterie sind entweder der
Bundes- oder die Landesgesetzgeber zustandig.

Die Umsetzung der EU-Umgebungslarm-Richtlinie
2002/49/EG in Osterreichisches Recht erfolgte
durch das Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz
sowie entsprechende Landesgesetze. Dabei ist die
Erstellung von Aktionspldnen zur Lirmminderung
insbesondere fir jene Bereiche, in denen
festgelegte Schwellenwerte fir die einzelnen
Schallguellenarten tUberschritten werden,
vorgesehen.
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2. Planungsgebiet

Das Planungsgebiet des Aktionsplans ist durch entsprechen wurden in der Verordnung der
das Gebiet der strategischen Larmkartierung Landesregierung vom 9. Juli 2007 Uber die
begrenzt. Dieses Gebiet umfasst Feststellung von Hauptverkehrsstralen und die
HauptverkehrsstralRen, welche nicht in den technischen Spezifikationen in Bezug auf
Zustandigkeitsbereich des Bundes fallen und Umgebungslarm, LGBI. 43/2007 festgelegt und
gleichzeitig ein jahrliches durchschnittliches letztmalig mit LGBI. 193/2021 gedndert.

tagliches Verkehrsaufkommen (JDTV) von mehr als
drei Millionen Kraftfahrzeugen aufweisen. Jene
HauptverkehrsstralRen in Tirol, die diesen Kriterien

HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen > 3.000.000 Kfz/Jahr

Tabelle 1: HauptverkehrsstraBen in Tirol

Bezeichnung | von km | bis km | Bereich

B100 98,7 142,68 | Knoten mit L27 in Dolsach bis Staatsgrenze zu Italien

8108 00 27 44 Knoten mit B100 in Lienz bis Knoten mit Felbertauern Privatstralse
in Matrei i.0.

B161 10,0 36,71 Landesgrenze zu Salzburg bis Knoten mit B178 in St. Johann

B164 65,33 75,62 Knoten mit L2 in Fieberbrunn bis Knoten mit B178 in St. Johann

B169 0.0 3117 Knoten mit B171 in Strass im Zillertal bis Knoten mit L6 in
Mayrhofen

B170 gesamter Verlauf

B171 gesamter Verlauf

B171a gesamter Verlauf

B171b gesamter Verlauf

B172 2,7 22,4 Knoten mit L39 in Kdssen bis Knoten mit L209 in Niederndorf

B173 gesamter Verlauf

B174 gesamter Verlauf

B175 0,0 9,6 Knoten mit B171 in Kufstein bis Knoten mit B172 in Niederndorf

B177 gesamter Verlauf

B178 0,0 44,87 Anschlussstelle A12 in Worgl bis Knoten L2 in Waidring

B179 gesamter Verlauf

B180 00 24,44 An.schlusss.t.elle A12 bei Landecker Tunnel bis Knoten mit B184 bei
Kajetansbriicke
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Knoten mit B171 in Strass im Zillertal bis Knoten mit L221 in

B181 00 249 Achenkirch

B182 gesamter Verlauf

B183 gesamter Verlauf

B186 0,0 40,7 Knoten mit B171 in Haiming bis Knoten mit L240 in Sélden
B189 gesamter Verlauf

L9 0,0 0,57 Knoten mit B174 in Innsbruck bis Knoten mit L32 in Innsbruck
L11 0,0 3,75 Knoten mit B171 in Innsbruck bis Knoten mit L12 in Innsbruck
L12 0,0 6,72 Knoten mit L11 in Innsbruck bis Knoten mit L394 in Axams
L236 gesamter Verlauf
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3. Zustindige Behorde/Stelle

Tiroler Landesregierung
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4. Geltende Schwellenwerte sowie
Rechtsgrundlagen

e Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz vom 05. Juli 2005, BGBI | 60/2005

e Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung vom 05. April 2006, BGBI Il 144/2006, letztmalig gedndert mit
BGBI. Il Nr. 294/2023

e Tiroler Strallengesetz vom 16.11.1988, LGBI. Nr. 13/1989, letztmalig gedndert mit LGBI. Nr. 85/2023

e Verordnung der Landesregierung vom 9. Juli 2007 Uber die Feststellung von Hauptverkehrsstralien und
die technischen Spezifikationen in Bezug auf Umgebungslarm, LGBI. 43/2007, letztmalig gedndert mit
LGBI. 193/2021

e Als Schwellenwerte der Aktionsplanung fur Stral3enverkehrslarm gelten fur den Lge, 60 dB und fir den
l—night 50 dB.
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5. Zusammenfassung der der Mallnahmenplanung
zugrunde gelegten Daten

Angabe der Grunddaten der strategischen Larmkarten (gemaf3 z.B. §7 BundesLarmV)

AGWRII

Name: Adress-GWR ||

Beschreibung: Adressregister, Gebdude- und Wohnungsregister einschliellich Meldedaten
Datenstand: 10.04.2021

Abfragedatum: 19.07.2021

Datenhalter: Statistik Austria, Bundesanstalt Statistik Osterreich; Guglgasse 13, 1110 Wien

Geldnde- und Bebauungsdaten
Laser-Scan-Verortung des Landes Tirol, durchgefiihrt im Jahr 2017

Fiir die Berechnung verwendetes EDV-Programm und Berechnungsverfahren
Berechnungssoftware: SoundPlan

Programmversion: 8.2

Hersteller: SoundPlan GmbH

Berechnungsverfahren bzw. Berechnungsvorschrift
RVS 04.02.11 vom November 2021
OAL-Richtlinie Nr. 28 vom Oktober 2021

Verkehrs- bzw. Emissionsdaten

Herkunft der Daten: Verkehrsmodell Land Tirol

Basis: Verkehrsmodell basierend auf stationdren und mobilen automatischen Verkehrszdhl-
einrichtungen, erganzt durch handische Verkehrszdhlungen

Aktualitat: Landesstralien It. Verkehrsmodell Tirol hochgerechnet auf das Jahr 2017
Schwerverkehrsanteil: Ermittlung anhand von Verkehrszdhlungen

Geschwindigkeiten: zuldssige Hochstgeschwindigkeit der einzelnen Fahrzeuggruppen

Angaben zur Modellbildung

Geldnde: Punkteraster mit Verdichtung im Bereich der Emissionsquelle und im Ballungsraum
Emissionsquellen: tatsdchliche Lage; Verkehrsstarken, Geschwindigkeiten und Fahrbahnoberflache
hinterlegt; Briicken, Tunnels und Galerien beriicksichtigt

Larmschutz: tatsachliche Lage, vor Ort erhoben bzw. It. Ausfihrungsplanung

Bodenddampfung: generell G=0,8; befestigte Flachen oder Gewdsser G=0,0

Reflexionen: 1. Ordnung

Ein Datenaustausch larmschutzrelevanter Bauten erfolgte sowohl mit der ASFINAG als auch mit den
OBB.

Eine grenziiberschreitende Betrachtung von Larmquellen wurde durch eine aus schalltechnischer
Sicht ausreichend Uber die Grenze hinweglaufende Modellierung der jeweiligen Larmquelle
gewdhrleistet.

Angaben zur Bestimmung der betroffenen Einwohnerlnnen

Gebdudepolygon It. Laser-Scan-Verortung; Verschnitt mit den AGRWII-Daten des
Umweltbundesamtes; Zuordnung der betroffenen Einwohnerlnnen entsprechend der OAL-Richtlinie
Nr. 28 zum oberen Medianwert der Fassadenpegel eines jeden Gebdudes;
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6. Geschatzte Anzahl von Personen, die

Umgebungslarm ausgesetzt sind

Gemal? § 6 (Strategische Umgebungslarmkarten) Bundesgesetz tiber die Erfassung von Umgebungsldrm und
Uber die Planung von Larmminderungsmaflnahmen (Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz - Bundes-Larm-
G, BGBI. I Nr. 60/2005) wurden die strategischen Umgebungslarmkarten tiber die Homepage

www.laerminfo.at der Offentlichkeit zugédnglich gemacht.

e Datum der Verodffentlichung der Kartendarstellung der zugehdrigen strategischen Larmkarten

14.07.2022

e Datum der Veréffentlichung von Erginzungen und Uberarbeitungen

21.11.2022

Entsprechend der EU-Umgebungsldarmrichtlinie bzw. der nationalen Umsetzung ist unter der Ausarbeitung
von Larmkarten , die Darstellung von Informationen lber die aktuelle oder voraussichtliche Larmsituation
anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der
Anzahl der betroffenen Personen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem
bestimmten Gebiet bestimmten Werten eines Ldrmindexes ausgesetzt sind.”

Tabelle 2: Anzahl der durch Umgebungslarm betroffenen Einwohnerinnen

Gemeinde

Abfaltersbach
Absam

Achenkirch

Ainet

Aldrans

Alpbach

Amlach

Ampass

Angath
Angerberg

Anras

Arz| im Pitztal
Aschau im Zillertal
Assling

Aurach bei Kitzblhel
AulBervillgraten
Axams

Bach

Bad Haring

Lgen > 60 dB Lnight > 50 dB
Schwellenwert Schwellenwert

5
0

69
66

22

29

123

185

376

StralBen auf3er A&S in Tirol
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7
0

88
87

28

42

144

195

403

I—den > 55 dB

27
0

197
167

68
158
249

232

486

Lnight > 45 dB

37
0

240
181

88
223
288

244

511
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Gemeinde

Baumkirchen
Berwang
Biberwier
Bichlbach
Birgitz
Brandberg
Brandenberg
Breitenbach am Inn
Breitenwang
Brixen im Thale
Brixlegg

Bruck am Ziller
Buch in Tirol
Dolsach

Ebbs

Eben am Achensee
Ehenbichl
Ehrwald
Elbigenalp
Ellbogen
Ellmau

Elmen

Erl

Faggen
Fendels
Fieberbrunn
Finkenberg
Fiss

Flaurling

Fliel3

Flirsch
Forchach

Fritzens

Lgen > 60 dB
Schwellenwert

0

0

2
38
184

40
204

53
145
553
144

I—night > 50 dB
Schwellenwert

0

0

2
39
195

41
222

63
177
600
166

StralBen auf3er A&S in Tirol
ohne Ballungsraum Innsbruck

I—den > 55 dB

97
247

56
323

132
357
1025
331

Lnight > 45 dB

120
270

34
66
350

156
434
1163
385

b~ O

(@)
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Lgen > 60 dB

I—night > 50 dB

Sl Schwellenwert  Schwellenwert Laen > 55 dB Loigh > 45 dB
Flgen 98 113 216 251
Flgenberg 0 0 0 0
Fulpmes 49 61 269 343
Gaimberg 0 0 0 4
Gallzein 0 0 0 0
Galtur 0 0 0 0
Gerlos 0 0 0 0
Gerlosberg 0 0 3 9
Gnadenwald 0 0 0 0
Going am Wilden Kaiser 196 226 419 509
Gotzens 196 210 288 309
Gramais 0 0 0 0
Gran 0 0 0 0
Gries am Brenner 175 181 246 271
Gries im Sellrain 0 0 0 0
Grins 62 67 92 98
Grinzens 0 0 0 0
Gschnitz 0 0 0 0
Haiming 40 49 119 146
Hainzenberg 5 11 50 72
Hall in Tirol 740 827 1147 1262
Hart im Zillertal 0 0 0 2
Haselgehr 0 0 0 0
Hatting 0 0 0 0
Heinfels 95 107 161 184
Heiterwang 0 0 0 0
Hinterhornbach 0 0 0 0
Hippach 3 4 10 14
Hochfilzen 0 0 0 0
Hofen 0 0 0 0
Holzgau 0 0 0 0
Hopfgarten im Brixental 314 341 525 600
Hopfgarten in Defereggen 0 0 0 0
StralBen auf3er A&S in Tirol Aktionsplan
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Lgen > 60 dB

I—night > 50 dB

Sl Schwellenwert  Schwellenwert Laen > 55 dB Loigh > 45 dB
Imst 492 613 1260 1474
Imsterberg 0 0 0 0
Innervillgraten 0 0 0 0
Innsbruck 1)

Inzing 0 0 0 0
Ischgl 0 0 0 0
Iselsberg-Stronach 0 0 0 0
Itter 119 144 215 222
Jenbach 0 0 6 8
Jerzens 0 0 0 0
Jochberg 253 296 419 474
Jungholz 0 0 0 0
Kaisers 0 0 0 0
Kals am Grofl3glockner 42 48 72 80
Kaltenbach 0 0 20 39
Kappl 0 0 0 0
Karres 13 15 26 31
Karrdsten 8 10 35 36
Kartitsch 0 0 0 0
Kaunerberg 0 0 0 0
Kaunertal 0 0 0 0
Kauns 0 0 0 0
Kematen in Tirol 0 0 0 0
Kirchberg in Tirol 119 138 247 315
Kirchbichl 470 553 958 1122
Kirchdorf in Tirol 370 406 755 878
Kitzbihel 649 730 1163 1250
Kolsass 86 96 214 244
Kolsassberg 0 0 0 0
Kdssen 338 369 484 510
Kramsach 0 0 0 0
Kufstein 591 719 1455 1699
Kundl 132 158 336 378
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Lgen > 60 dB

I—night > 50 dB

Sl Schwellenwert  Schwellenwert Laen > 55 dB Loigh > 45 dB
Ladis 0 0 0 0
Landeck 182 214 448 502
Langenfeld 470 532 850 949
Langkampfen 0 0 0 0
Lans 0 0 0 0
Lavant 0 0 0 0
Lechaschau 0 0 0 0
Leisach 106 114 184 206
Lermoos 3 3 24 31
Leutasch 0 0 0 0
Lienz 386 415 672 751
Mariastein 0 0 0 0
Matrei am Brenner 446 466 530 554
Matrei in Osttirol 159 181 310 361
Mayrhofen 61 80 220 270
Mieders 138 155 259 343
Mieming 271 303 504 555
Mils 61 63 89 1M
Mils bei Imst 10 13 51 56
Motz 16 24 43 55
Munster 7 7 13 12
Musau 0 0 12 39
Mutters 31 34 47 51
Namlos 0 0 0 0
Nassereith 39 43 58 80
Natters 40 46 54 55
Nauders 0 0 0 0
Navis 0 0 1 1
Nesselwangle 0 0 0 0
Neustift im Stubaital 142 161 279 313
Niederndorf 301 315 446 480
Niederndorferberg 10 14 16 15
Nikolsdorf 0 0 0 0
Strallen aufer A&S in Tirol Aktionsplan
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Lgen > 60 dB

I—night > 50 dB

Sl Schwellenwert  Schwellenwert Laen > 55 dB Loigh > 45 dB
Nuf3dorf-Debant 39 46 94 131
Oberhofen im Inntal 0 0 0 0
Oberlienz 23 36 72 101
Obernberg am Brenner 0 0 0 0
Oberndorf in Tirol 42 46 141 209
Oberperfuss 0 0 0 0
Obertilliach 0 0 0 0
Obsteig 146 155 237 279
Oetz 367 401 593 646
Patsch 0 0 0 0
Pettnau 172 206 365 410
Pettneu am Arlberg 0 0 0 0
Pfaffenhofen 0 0 3 3
Pfafflar 0 0 0 0
Pflach 0 0 1 9
Pfunds 94 131 364 442
Pians 87 97 161 176
Pill 56 64 94 104
Pinswang 3 6 52 64
Polling in Tirol 0 0 0 0
Pragraten am GrolSvenediger 0 0 0 0
Prutz 118 187 395 455
Radfeld 22 25 82 120
Ramsau im Zillertal 350 364 496 565
Ranggen 0 0 0 0
Rattenberg 0 0 0 0
Reith bei Kitzblhel 0 0 0 0
Reith bei Seefeld 92 125 320 433
Reith im Alpbachtal 150 174 240 269
Rettenschdss 62 66 71 73
Reutte 0 0 15 27
Ried im Oberinntal 6 9 91 110
Ried im Zillertal 0 0 0 1
Strallen aufer A&S in Tirol Aktionsplan
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Lgen > 60 dB

I—night > 50 dB

Sl Schwellenwert  Schwellenwert Laen > 55 dB Loigh > 45 dB
Rietz 88 95 136 149
Rinn 0 0 0 0
Rohrberg 40 48 138 156
Roppen 48 58 175 205
Rum 1)

Sautens 5 7 67 87
Scharnitz 11 16 45 53
Schattwald 0 0 0 0
Scheffau am Wilden Kaiser 137 164 296 326
Schlaiten 0 0 0 0
Schlitters 73 97 233 292
Schmirn 0 0 0 0
Schoénberg im Stubaital 207 221 289 301
Schénwies 52 68 125 135
Schwaz 378 442 740 813
Schwendau 1 1 78 100
Schwendt 0 0 0 0
Schwoich 36 42 85 96
See 0 0 0 0
Seefeld in Tirol 16 20 33 58
Sellrain 0 0 0 0
Serfaus 3 3 45 50
Sillian 252 278 401 453
Silz 211 229 289 304
Sistrans 0 0 0 0
Solden 221 242 379 418
Soll 231 302 586 676
Spiss 0 0 0 0
St. Anton am Arlberg 0 0 0 0
St. Jakob in Defereggen 0 0 0 0
St. Jakob in Haus 0 0 0 0
St. Johann im Walde 73 88 122 137
St. Johann in Tirol 699 751 1069 1206
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Lgen > 60 dB

I—night > 50 dB

Sl Schwellenwert  Schwellenwert Laen > 55 dB Loigh > 45 dB
St. Leonhard im Pitztal 0 0 0 0
St. Sigmund im Sellrain 0 0 0 0
St. Ulrich am Pillersee 0 0 0 0
St. Veit in Defereggen 0 0 0 0
Stams 103 125 197 217
Stans 0 0 9 9
Stanz bei Landeck 0 0 9 18
Stanzach 0 0 0 0
Steeg 0 0 0 0
Steinach am Brenner 476 496 712 767
Steinberg am Rofan 0 0 0 0
Strass im Zillertal 79 86 143 168
Strassen 110 116 191 219
Strengen 33 46 76 92
Stumm 1 1 2 3
Stummerberg 0 0 0 0
Tannheim 0 0 0 0
Tarrenz 329 357 462 497
Telfes im Stubai 0 0 0 0
Telfs 418 465 779 860
Terfens 0 0 0 0
Thaur 15 16 20 22
Thiersee 0 0 0 0
Thurn 0 0 0 0
Tobadill 0 0 0 0
Tdsens 105 133 241 274
Trins 0 0 0 0
Tristach 0 0 0 0
Tulfes 0 0 0 0
Tux 0 0 0 0
Uderns 31 38 77 90
Umhausen 286 354 519 653
Unterperfuss 0 0 0 0
Strallen aufer A&S in Tirol Aktionsplan
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Gemeinde

Untertilliach
Vals

Vils

Virgen

Volders

Véls

Vomp
Vorderhornbach
Waidring
Walchsee
Wangle
Wattenberg
Wattens

Weer
Weerberg
WeilSenbach am Lech
Wenns
Westendorf
Wiesing
Wildermieming
Wildschdnau
Worgl

Zams

Zell am Ziller
Zellberg

Zirl

Zdblen

Lgen > 60 dB
Schwellenwert

0
0

98
230

270

94

106
138
17

493
249
48

541
0

I—night > 50 dB
Schwellenwert

0

0
12
0
618

117
250

204
99

120
149
20

540
268
53

592
0

I—den > 55 dB

0

0
16
0
793

258
360

453
150

200
289
34

796
381

67

909

1) Ballungsraumgemeinde; Betroffenenzahlen sind in einem eigenen Aktionsplan gelistet

Lnight > 45 dB

0

0
19
0
863

331
397

525
166

232
378
46

859
412

74

986

Alle durch Umgebungsldarm betroffenen Einwohnerinnen stellen hauptwohnsitzgemeldete Einwohner oder
Einwohnerinnen innerhalb der jeweiligen Gemeinde dar.

StralBen auf3er A&S in Tirol
ohne Ballungsraum Innsbruck
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7. Besondere Larmprobleme und
verbesserungsbediirftige Situationen

Im Zuge der Ausarbeitung der strategischen
Larmkarten wurden keine besonderen
Larmprobleme festgestellt.

StralBen auf3er A&S in Tirol
ohne Ballungsraum Innsbruck
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8. Darstellung der Einbeziehung der Offentlichkeit

Entsprechend § 10 (Information der Offentlichkeit) Bundesgesetz tiber die Erfassung von Umgebungsldrm
und Uber die Planung von LarmminderungsmaBnahmen (Bundes-Umgebungsldrmschutzgesetz - Bundes-
Larm-G, BGBI. | Nr. 60/2005) wird der vorliegende Entwurf des Aktionsplans fur den Zeitraum von sechs
Wochen iiber die Homepage www.laerminfo.at der Offentlichkeit zuganglich gemacht.

e Datum der Veréffentlichung des Aktionsplanentwurfes auf www.laerminfo.at
09.03.2024

e Enddatum der 6-wochigen Stellungnahmefrist der Offentlichkeit
22.04.2024

Innerhalb dieses Zeitraums erfolgten mehrere Stellungnahmen zum vorliegenden Aktionsplan von
Interessensvertretungen, Gemeinden, aber auch von Privatpersonen. Den Absendern der Stellungnahmen
wurde direkt und konkret geantwortet.

Eine Vielzahl der Stellungnahmen bezog sich auf die L47 — Kramsacher StraRe im Gemeindegebiet von
Kramsach. Hier wurde im Besonderen auf das hohe Verkehrsaufkommen dieser Landesstralie hingewiesen,
das zu einer entsprechenden Larmbelastung bei den Anrainern fuhrt. In der Anfragebeantwortung wurde
darauf hingewiesen, dass unabhdngig davon, dass die L47 derzeit nicht als HauptverkehrsstraRe gefuhrt wird
und somit nicht der verpflichtenden Larmkartierung unterliegt, seitens der Abteilung Emissionen
Sicherheitstechnik Anlagen Larmkarten fiir die L47 berechnet und auf der Homepage des Landes Tirol bei
tirisMaps veroffentlicht wurden. Die Darstellung der Kartierung ist nicht mit der L47 begrenzt, sondern folgt
dem fachlichen Zugang, samtliche Landesstraen B und L zusammen mit dem Asfinag-Strallennetz in Tirol
als Gesamtlarmkarte zu berechnen, gemeinsam darzustellen und die Offentlichkeit dartiber zu informieren.
Die Stellungnahmen zur L47 werden dariiber hinaus zum Anlass genommen, bei der nichsten Uberpriifung
zur Feststellung der Hauptverkehrsstralien, die voraussichtlich im Jahr 2025 stattfinden wird, mit der
zustandigen Landesabteilung gezielt Gesprache dahingehend zu fiihren, ob das Verkehrsaufkommen entlang
der L47 die Schwelle von drei Millionen Kfz pro Jahr gesichert Uberschreitet. Wenn dem so ist, wird die L47
als Hauptverkehrsstrale ausgewiesen.

Strallen aufer A&S in Tirol Aktionsplan
ohne Ballungsraum Innsbruck Umgebungslarm 2024



9. Bereits vorhandene oder zur Realisierung

absehbare MaRnahmen

LandesstraBBen Tirol - Allgemeines

An den hochbelasteten LandesstralRen in Tirol
werden schon seit Ende der 1970er Jahre -
damals noch im Rahmen der mittelbaren
Bundesverwaltung — LarmschutzmalRnahmen von
Seiten der LandesstralRenverwaltung realisiert. Im
Wesentlichen handelt es sich dabei um den
Neubau von Umfahrungsstral3en, die Errichtung
von Larmschutzwdnden oder -ddmmen und die
Forderung von Larmschutzfenstern und
Schallddmmluftern.

Fur die Umsetzung von Larmschutzmalnahmen
entlang von Landesstralen gilt die
Dienstanweisung ,Larmschutz Stralse” der
Landesstrallenverwaltung Tirol. Diese
Dienstanweisung dient zur Beurteilung von
Stralsenverkehrslarm sowie der Planung und
Errichtung von Malsnahmen zum Schutz der
Anrainerlnnen und ihrer natirlichen Umwelt
gegen schadliche und stérende Larmimmissionen,
die vom Verkehr auf LandesstralRen ausgehen.
Weiters gilt sie fir alle LandesstraBen sowohl im
Freiland als auch im Ortsgebiet und ist sowohl fur
bestehende als auch neu zu planende
Landesstralien zu verwenden.

Die Larmgrenzwerte fir bestehende und geplante
Stralsen betragen 60 dB fiir den Tag-Abend-
Nachtzeitraum (Lgen) und 50 dB fir den
Nachtzeitraum (Lnighe)- Bei Uberschreitung der
Larmgrenzwerte ist der Einsatz von
entsprechenden Larmschutzmalinahmen
vorzusehen, soweit diese technisch durchfihrbar
und im Hinblick auf den erzielbaren Zweck
wirtschaftlich vertretbar sind.

Schutzwirdig im Sinne der Dienstanweisung sind
alle Objekte die einem standigen Wohnzweck
dienen (Hauptwohnsitz). Nicht in diese Regelung
fallen zum Beispiel Beherbergungsbetriebe,
Gastgewerbebetriebe, Schulen, Krankenhduser,
Altersheime, Blirogebdude und dergleichen.

Die Larmimmissionen werden aufgrund der zu
erwartenden Verkehrsstarken ermittelt. Die
Ermittlung der Verkehrsstarke hat grundsatzlich
nach RVS 04.02.11 zu erfolgen. Dabei ist sowohl
auf den Ist-Zustand als auch auf einen
Prognosezeitraum von zehn Jahren abzustellen.

StralBen auf3er A&S in Tirol
ohne Ballungsraum Innsbruck

Als allgemeine Kriterien fur den Einsatz von
LarmschutzmaRnahmen gelten:

e Das betreffende Wohnobjekt muss vom
Verkehrslarm einer Landesstralie belastet
sein.

e Zumindest einer der Larmgrenzwerte
(Lgen bzw. Lyight) muss zum Zeitpunkt der
Antragsstellung tUberschritten sein (Ist-
Zustand).

e Das betroffene Objekt muss entweder
vor Errichtung der Stral3e bestanden
haben oder mindestens zehn Jahre alt
sein (Zeitpunkt der Baubewilligung,
Kollaudierungsbescheid).

e Der Antragsteller (Mieter, Eigentiimer)
muss bereits seit mindestens zehn Jahren
im betroffenen Objekt wohnen.

e Eine Auflassung oder Verlegung der
Landesstral3e ist in ndchster Zeit nicht
vorgesehen.

Errichtung von Larmschutzwéanden oder
Larmschutzdammen

Durch den Bau von LarmschutzmalBnahmen an
der StralRe wie Larmschutzwénden

oder -ddmmen kdnnen im Gegensatz zur
Larmschutzfensterforderung auch Freirdume
geschiitzt werden. Somit ist bei Uberschreitungen
der Larmgrenzwerte eine strallenseitige
MalRnahme der objektseitigen Malinahme
grundsatzlich vorzuziehen. Aus diesem Grund
wird eine Larmschutzmafnahme an der Straf3e
auch dann noch als wirtschaftlich vertretbar
erachtet, wenn die hierfur aufzuwendenden
Kosten das 6-fache der Herstellungskosten
objektseitiger Malinahmen nicht Ubersteigen.

Die Grundlage fur die Bemessung von
Larmschutzwdnden oder -ddmmen ist die
Unterschreitung der Larmgrenzwerte im
Prognosezeitraum. Zusatzlich muss die
LarmschutzmaRnahme eine Abschirmung von
mindestens 5 dB bei den malRgebenden
Wohnobjekten bewirken.

Aktionsplan
Umgebungslarm 2024



Weitere Voraussetzung fir die Errichtung von
strallenseitigen Larmschutzmalinahmen ist eine
Kostenbeteiligung der Wohnsitzgemeinde.

Forderung von Larmschutzfenstern

Sowohl Landesstralien die gemaR der EU-
Umgebungslarmrichtlinie unter den Titel
Hauptverkehrstrager (Verkehrsaufkommen

> 3 Mio. Kfz pro Jahr) fallen als auch StraBen mit
geringerem Verkehrsaufkommen verlaufen
grofteils in dicht besiedeltem Gebiet und sind
ebendort durch eine Vielzahl von Einzelzufahrten
gekennzeichnet. Insbesondere auch bei
Ortsdurchfahrten besteht aus diesem Grund
kaum die Moglichkeit einen Larmschutz in Form
einer Larmschutzwand oder eines
Larmschutzdammes herzustellen. In solchen
Fallen ist ein Larmschutz oft nur in Form von
Larmschutzfenstern und/oder Schalldammliftern
maoglich.

Die Forderung dieser objektseitigen Malinahmen
wird durch die Wohnbauférderung des Landes
Tirol gewahrt. Der Férderungsbetrag betragt 30%
der Lieferkosten fur die Fenster inkl. Fensterbanke
und Kosten fiir den Ein- und Ausbau sowie die
Montage und Baumeisterarbeiten.

Fahrverbote fiir Lastkraftwagen iiber 7,5 t
Gesamtgewicht

Seitens des Landes Tirol wurden auf den die
Autobahn begleitenden Landesstalien B und L
abschnittsweise Fahrverbote fir Lkw’s mit einem
hochstzuldssigen Gesamtgewicht von Gber 7,5 t
eingerichtet. Diese Fahrverbote beruhen auf der
StraRBenverkehrsordnung und wurden aufgrund
des Ausweichverkehrs durch das road-pricing auf
Autobahnen erforderlich, da die Leichtigkeit,
Sicherheit und Flussigkeit auf dem hoherrangigen
Landesstrallennetz entlang der Inntalfurche nicht
mehr gegeben war.

Fahrverbote wurden auf der B171 - Tiroler Stralle,
B177 - Seefelder StralBe, B179 — Fernpassstralle,
B180 - Reschenstralle, B182 - Brennerstralle,
B164 - Hochkonigstralle und

B181 — Achenseestrale verhangt.

Ausgenommen sind Ziel- und Quellverkehr in
bestimmte Bezirke in Tirol und im angrenzenden
Ausland.

StralBen auf3er A&S in Tirol
ohne Ballungsraum Innsbruck

Abschnittsweise Fahrverbote bestehen auch flir
die B189 — Mieminger Stral3e,

B170 - Brixentalstralle und die L11 - Volser
Strae.

Durch die Reduktion des Durchzugverkehrs auf
diesen Strallen wurde als Nebeneffekt auch eine
Larmminderung erzielt.

Auf der Loferer StraRe von km 0,0 in der
Gemeinde Kirchbichl bis km 49,63 in der
Gemeinde Waidring ist das Fahren mit nicht
larmarmen Lastkraftwagen mit einem
hochstzuldssigen Gesamtgewicht von mehr als
7,5 t verboten (dieses Fahrverbot ist aufgrund der
technischen Neuerungen der Lkw's nur mehr
bedingt wirksam). Ebenso ist auf dieser Strecke
das Fahren mit Lastkraftwagen mit einem
hochstzuldssigen Gesamtgewicht von mehr als
7,5 t, die mit Hackschnitzel, Glasbruch, Schrott,
Autos, Schlacke, Zement, Leergebinden,
Maschinen, Verpackungsmaterial, Baustoffen und
Betonfertigteilen beladen sind, verboten.

Fahrverbot fiir besonders laute Motorrader

Der Motorradlarm stellt auf vielen Strallen des
Aul3erferns seit einigen Jahren fiir Anrainerlnnen
ein zunehmendes Problem dar. Im Rahmen einer
Studie im Jahr 2019 wurde die objektiv gegebene
Belastung sowohl des Motorradlarms als auch des
Larms sonstiger Verkehrsteilnehmer in sdmtlichen
Gemeinden des Bezirks Reutte als dargestellt.
Dazu wurden Verkehrszahlungen und
Larmmessungen durchgefihrt und ein
umfangreiches Larmausbreitungsmodell erstellt.
In weiterer Folge wurde die vom Motorradlarm
ausgehende Beldstigung bei den tatsachlich
Betroffenen Uber eine reprasentative
Telefonbefragung direkt erhoben.

Die Studienergebnisse zeigten ein klares Bild. Das
Ausmal’ der Beldstigungsreaktion auf den
Motorradlarm tritt sehr deutlich zutage. Selbst bei
niedrigen Larmpegeln empfinden sich die
AuBerfernerlnnen als ,stark vom Motorradlarm
beldstigt”. Dabei spielen neben akustischen
Parametern wie Vorbeifahrts- und Spitzenpegeln
sowie der Gerduschcharakteristik vor allem auch
subjektive Wahrnehmungsebenen von
Motorradern an sich eine grofl3e Rolle.

Neben einer Vielzahl weiterer Fragen, wurde auch
die Sinnhaftigkeit von verschiedenen moglichen
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Mal3nahmen abgefragt. Dies zeigte unter
anderem, dass sogar unter jenen Befragten, die
selbst Motorrad fahren, eine sehr groRRe
Zustimmung und ein grolRes Bedrfnis nach
konkreten motorradlarmvermindernden Schritten
besteht. Diese reichen von einem Mehr an
Verkehrskontrollen fiir Motorrader Gber hohere
Strafen fir laute Zweirdder bis hin zu
Fahrverboten auf bestimmten Strecken.

Aufbauend auf die ,Motorradlarmstudie
Aulerfern 2019" wurden mit Beginn der
Motorradsaison 2020 Fahrverbote fir folgende
Strecken erlassen:

e B198 - Lechtalstralie von Steeg bis
WeiRenbach am Lech

e B199 - Tannheimerstralle von
WeiRenbach am Lech bis Schattwald

e L2171 - Berwang-Namloser Stral3e von
Bichlbach bis Stanzach

e L72 - Hahntennjochstral3e 1. Teil von
Imst Passhohe bis Imst Kreuzung
Vogelhandlerweg

e | 266 - Bschlaber Stralle von Elmen bis
Pfafflar

Das Fahrverbot gilt vom 15. April bis 31. Oktober
eines jeden Jahres fur besonders laute Motorrdder
mit einem Standgerduschpegel (Nahfeldpegel)
von mehr als 95 dB.

Mit Ablauf der Motorradsaison 2020 wurden die
Fahrverbote evaluiert. Eine Abfrage der
automatischen Zahlstellen zeigte eine Reduktion
der Motorrader um durchschnittlich 36%, am
Hahntennjoch sogar um 50%. Dies entspricht
einer Larmpegelminderung von ca. 2 dB.
Gleichzeitig wurde die anrainende Bevolkerung zu
ihren Wahrnehmungen zu den Fahrverboten und
zum weiteren Umgang mit lauten Motorrédern
befragt. Mehr als zwei Drittel der Befragten gaben
an, dass der Motorradlarm subjektiv
abgenommen hat. Nahezu gleich viele sprachen
sich auch fur die Beibehaltung der Fahrverbote
aus.

Die Fahrverbote sind nach wie vor aufrecht und
tragen so zu einer aktiven Larmentlastung der
Anrainer und Anrainerinnen im Aulerfern vor
Motorradlarm bei.

StralBen auf3er A&S in Tirol
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B169 - ZillertalstraRe, Ausbau des bestehenden
Lirmschutzes in Uderns

Die B169 Zillertalstral3e ist im betrachteten
Abschnitt eine stark belastete StraRRe, welche
zusétzlich auch noch grofe saisonale
Unterschiede in der Verkehrsbelastung aufweist.
So lag der gezdhlte jahresdurchschnittliche
Verkehr 2018 bei 19.000 Kfz/24h bei einem
Schwerverkehrsanteil von rund 4,8%.

Im Zuge des Umbaus des Spar-Marktes in Uderns
wurde der bestehende Rechtsabbiegestreifen
gekurzt und adaptiert. Dies wurde zum Anlass
genommen, den bestehenden Larmschutz in
diesem Abschnitt zu verbessern bzw. zu
erweitern. Anstatt der bisherigen ca. 80 cm hohen
Betonleitwand schlief$t nun eine 2,4 m hohe
Larmschutzwand aus Glas an die bestehende
Larmschutzwand an und verldngert diese um

108 m.

Bei den nadchstgelegenen Wohnnachbarn ergeben
sich so Pegelminderungen von 1,3 dB bis 3,1 dB.
Umgelegt auf Fahrzeuge entspricht dies einer
Verkehrsreduktion von ca. 26% - 50%.

B169 - ZillertalstraBe, Errichtung von baulichen
LarmschutzmaBnahmen in Fiigen

In der Gemeinde Fligen, Ortsteil Gagering wurden
bauliche LarmschutzmaBnahmen in Form von
Larmschutzwanden errichtet. Diese
Larmschutzwande sollen den Ortsteil Gagering
vor Verkehrsldrm schitzen.

In einer durch das Land Tirol in Auftrag
gegebenen larmtechnischen Untersuchung
wurden im Untersuchungsgebiet 207
Gebdudedffnungen an 17 Wohnobjekten mit einer
Schwellenwertiiberschreitung im Nachtzeitraum
(50 dB) festgestellt. Die Uberschreitungen reichen
dabei bis zu 12 dB.

Die schalltechnisch berechnete und in weiterer
Folge umgesetzte Variante eines baulichen
Larmschutzes beschreibt jeweils eine
Larmschutzwand sowohl nérdlich als auch stdlich
der Einfahrt Gagering an der ZillertalstraBe. Beide
Larmschutzwande sind beidseitig
hochabsorbierend ausgefiihrt und weisen eine
Hohe von 3,5 m auf. Die Lange der nérdlichen
Larmschutzwand betragt 256 m, die Lange der
stdlichen 178 m.
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Abbildung 1: Ubersichtslageplan Lirmschutz
Gagering, km 5,1 bis km 5,6

ca. km 5,168

L=158m
H=3,5m

ca. km 5,325
Durchgang
ca. km 5,326

L=98m
H=3,5m

ca. km 5,423

ca. km 5,436

L=178m
H=3,5m

ca. km 5,614

Mit dieser LarmschutzmaBRnahme war es moglich,
eine deutlich wahrnehmbare Verringerung der
Larmbelastung von bis zu 10 dB fir den Ortsteil
Gagering zu erwirken. Als Larmpegel vor dem
geoffneten Fenster ergeben sich nach Ausfiihrung
bei einzelnen Wohngebduden im Obergeschoss
maximal 54 dB in der Nacht. Die
Schwellenwertiiberschreitungen belaufen sich
somit vereinzelt noch auf bis zu 4 dB. Gegenlber
dem Ist-Zustand konnten die Uberschreitungen
auf 85 Gebdudedsffnungen an 10 Gebauden
gesenkt werden.

StralBen auf3er A&S in Tirol
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Abbildung 2: Differenzlarmkarte Larmschutz
Gagering, km 5,1 bis km 5,6

Die Gesamtkosten flr das Projekt, das von
Oktober 2018 bis Mdrz 2019 umgesetzt wurde
belaufen sich auf rund eine Million Euro.

B169 - Zillertalstrafle, Larmschutz fiir Schlitters

Derzeit in Bau befindet sich die Anschlussstelle
Schlitters Nord an die B169 - ZillertalstraBe. Im
Rahmen dieser verkehrstechnischen MalBnahme
wurde in den Jahren 2019 und 2020 eine
larmtechnische Untersuchung hinsichtlich des
Strallenverkehrs auf der ZillertalstraBe in diesem
Abschnitt, von km 2,50 bis km 4,20, durchgefihrt.

Diese kam zu dem Ergebnis, dass durch eine
Erweiterung der bestehenden baulichen
Larmschutzmalnahmen eine deutlich
wahrnehmbare Verbesserung der
Schallimmissionsbelastung infolge des
StralBenverkehrs auf der Zillertalstraf3e fur den
gesamten Siedlungsbereich erreicht werden
kdnnte.
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Abbildung 3: Larmschutz Schlitters, Differenzlarmkarte 4,0 m Giber Geldande

Zur Umsetzung gelangen nun beidseitig
hochabsorbierende Larmschutzwande Gber
mehrere Abschnitte mit einer Gesamtlénge von
ca. 860 m und einer Hohe von 2,0 m bis 2,8 m.

Mit dieser Malsnahme kénnen die derzeit 439
Gebadudeosffnungen, die Gber dem Schwellenwert
vOnN Lighe > 50 dB liegen, um 58% auf
verbleibende 186 Gebdudedffnungen reduziert
werden.

B177 - Seefelder Strae, Fliisterasphalt am
Zirler Berg

Die Nordumfahrung der Marktgemeinde Zirl ist als
Teil einer Nord-Stid-Verbindung ins Inntal seit
Jahren ein Hotspot in Bezug auf Verkehrslarm. So
wurden bereits in der Vergangenheit bauliche
Larmschutzmallnahmen in Form von
Larmschutzwdnden umgesetzt. Der weiterhin
stetig zunehmende Verkehr fiihrte allerdings in
den letzten Jahren zunehmend zu
Larmbeschwerden bei den Anrainerlnnen entlang
der Nordumfahrung.

Als weitere Malinahmen wurden in Folge Tempo
80 verordnet und im Frithjahr 2019 der
StralBenbelag erneuert. Diese Neuasphaltierung
wurde als ,larmmindernder Splittmastixasphalt”
ausgefuhrt. Bei gleichzeitiger Verringerung der
Strallenbreite ist nun ein umfassendes
Larmschutzpaket bestehend aus verschiedenen
MafRnahmen im Bereich der Nordumfahrung Zirl
wirksam.

StralBen auf3er A&S in Tirol
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B177 - Seefelder StraBe, Errichtung von
baulichen LirmschutzmaBnahmen

Im Jahr 2023 wurden entlang der Seefelder
StraRe, zwischen km 11,20 und km 12,23, bauliche
Larmschutzmalinahmen in drei Abschnitten
umgesetzt.

In Abschnitt T wurde eine Larmschutzwand mit
einer Lange von 70 m errichtet. Der Abschnitt 2
wurde mit einer Larmschutzwand mit einer Ldnge
von 450 m ausgestattet. Die Larmschutzwand im
Abschnitt 3 weist eine Ldnge von 230 m auf.

Alle Wande sind in ihrer Hohe mit 1,5 m bis 4,0 m
variabel gestaltet und hochabsorbierend.

Abbildung 4: Evaluierung des baulichen
Larmschutzes Seefelder Stral3e bei Abschnitt 2
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Um die tatsdchliche Larmentlastung des
baulichen Larmschutzes zu erfassen wurden vor
Baubeginn und nach Fertigstellung der
Larmschutzwdnde Larmmessungen durchgefiihrt.
Bei den ndchstgelegenen Wohnnachbarn ergeben
sich nun Pegelminderungen von 10 dB bis 17 dB.

Abbildung 5: Lirmmessung zur Evaluierung der
Larmschutzwande

Zusammenfassend kann festgehalten werden,
dass die Messergebnisse sowie die berechneten
Werte eine deutlich wahrnehmbare Verringerung
der Schallimmissionsbelastung infolge des
StralBenverkehrs auf der Seefelder StralRe
ausweisen.

B178 - Loferer StraBBe, Unterflurtrasse mit
LirmschutzmaBnahmen in Scheffau

Als eine der meist befahrensten LandesstralRen
Osterreichs verbindet die Loferer StralRe die
Bundeslander Salzburg und Tirol. Darliber hinaus
stellt diese Landesstral3e eine Uberregionale
Verbindung zwischen den
Verkehrsknotenpunkten und wirtschaftlich
bedeutsamen Ortschaften Worgl und St. Johann
dar.

Um einerseits den Verkehrsfluss zu verbessern,
andererseits den Durchzugsverkehr entlang der
Loferer StralRe aus den Ortszentren hinaus zu
verlagern und somit eine Larmentlastung fir die
Anrainerlnnen zu erwirken wurden seit den
spaten 2000er Jahren umfangreiche Bauprojekte
umgesetzt. Nach den grol3 angelegten
Umfahrungen und LarmschutzmalRnahmen in
Bruckh&usl, Going, Séll und Ellmau, wird nun eine
Neutrassierung der Loferer StraBe in der
Gemeinde Scheffau ausgefihrt.

Im Planungsbereich von km 13,80 bis km 16,20
wurde im Jahr 2018 eine larmtechnische

StralBen auf3er A&S in Tirol
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Untersuchung durchgefiihrt, die das Potenzial
eines baulichen Larmschutzes der
umweltgerechten Umgestaltung der Loferer
Stral3e aufzeigen soll.

Abbildung 6: Visualisierung der Loferer StraRe im
Ortsteil Blaiken, Gemeinde Scheffau

Die larmtechnische Untersuchung wies
unterschiedliche Varianten eines baulichen
Larmschutzes aus und kam zum Ergebnis, dass
eine deutlich wahrnehmbare Verbesserung der
Schallimmissionsbelastung fiir den Ortsteil Blaiken
zu erzielen ware.

Seit dem Spatenstich im Janner 2022 wird nun
eine Tieferlegung der Loferer Stral3e realisiert,
wobei der vorherige Trassenverlauf beibehalten
wird. So verlauft die neue Stralle bei km 14,7 in
das bestehende Geldande hinein und miindet nach
ca. 200 min einen Tunnel. Nach ca. 450 m flieRt
der Verkehr wieder frei, steigt Gber eine Lange
von ca. 100 m auf das urspriingliche Niveau an
und mindet in die Bestandsstral3e ein. Die Flache
oberhalb des Tunnels wird weiterhin als
Verkehrsflache fir die Anbindung des Ortsteils
Blaiken genutzt.

Die Tieferlegung der Stral3e fir sich hat bereits
einen ldrmentlasteten Effekt. Um diesen zu
optimieren, werden die Tunnelportale und
Stutzmauern mit absorbierenden Verkleidungen
ausgestattet.

Ebenso sind ein ca. 120 m langer und 3,0 m hoher
Larmschutzdamm sowie insgesamt etwa 740
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Laufmeter Larmschutzwande mit einer Hohe von
2 m bis 3 m Teil der umfangreichen Bauarbeiten.

Abbildung 7: Baufortschritt der Unterflurtrasse der
Loferer Stralle

Nach Fertigstellung der umweltgerechten
Umgestaltung kann die Anzahl der derzeit 689
Gebidudeosffnungen, die Gber dem Schwellenwert
vON Lyighe > 50 dB liegen, um 82% auf
verbleibende 122 Gebiudeoffnungen reduziert
werden.

Die Kosten fiir das gesamte Projekt belaufen sich
auf rund 39 Millionen Euro. Die Fertigstellung des
Bauvorhabens ist flir Herbst 2024 vorgesehen.

B179 - Fernpassstrafle, Ertiichtigung der
Larmschutzwand Seeecktunnel

Am Ostportal des Seeecktunnels auf der
Fernpassstralse wurde im Gemeindegebiet von
Nassereith die bestehende und baufillige
Larmschutzwand auf einer Lange von 150 m
abgebrochen und erneuert.

Die Bestandswand aus Holz wurde gegen eine
Holz-Beton-Konstruktion ausgetauscht. Diese
neuen Larmschutzkassetten wurden
hochabsorbierend ausgeftihrt und haben einen
geringeren Schalldurchgang, wodurch sich auf der
strallenabgewandten Seite der Larmschutzwand

StralBen auf3er A&S in Tirol
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eine Verbesserung der Larmbelastung zum
Bestand ergibt.

Abbildung 8: Larmschutzwand VOR der
Erttchtigung (Holz)

Abbildung 9: Larmschutzwand NACH der
Erttchtigung (Holzbeton)

Die Kosten flr das Bauvorhaben, dass im
September 2020 umgesetzt wurde, beliefen sich
auf rund € 110.000,-.

B179 - FernpassstraBe, Anschlussstelle
Lahn/Wengle, Umbau inkl. Lirmschutzwand

Von Juli 2021 bis November 2021 wurde an der
Fernpassstral3e ein baulicher Larmschutz
zwischen den Ortsteilen Ldhn und Wengle in
Bichlbach errichtet. Der Umbau der Unterfiihrung
Lahn/Wengle gab Anlass dafir, einen
Lickenschluss zwischen dem bestehenden
Larmschutzdamm in Ldhn und der bestehenden
Larmschutzwand in Wengle herzustellen.

Der Luckenschluss schlieRt beidseitig direkt an
den bestehenden Larmschutz an und wurde als
hochabsorbierende Larmschutzwand im
Frontlatten-System ausgefiihrt. Die neue
Larmschutzwand erstreckt sich tber eine Lange
von ca. 250 m bei einer Hohe von 2,5 m.

Die Kosten des Gesamtbauvorhabens betrugen
etwa eine Million Euro.
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Abbildung 10: Fernpassstralle bei Lahn/Wengle, Umbaumafnahmen samt Larmschutzwand

B179 - FernpassstraBle, Liickenschluss beim
Lermooser Tunnel

Um den Larmschutz fur die Bewohnerlnnen der
Gemeinde Lermoos zu verbessern, wurden
zwischen dem nordlichen Portal des Lermooser
Tunnels und der bestehenden Larmschutzwand
zusatzliche Mallnahmen ausgefiihrt. Auf einem
knapp 60 m langen Erddamm wurde eine 2,5 m
hohe Larmschutzwand aufgesetzt.

Abbildung 11: Gestaltung der Larmschutzwadnde
beim Lermooser Tunnel

v -7

Die Kosten flr das Bauvorhaben, das von Juni bis
August 2020 ausgefihrt wurde, beliefen sich auf
rund € 91.000,-.

B180 - ReschenstraBe, Unterfiihrung in Prutz
in Betrieb

Um die haufigen Staus auf der Reschenstralle im
Kreuzungsbereich mit der Kaunertalstral3e und
der GemeindestralRe iber die Innbriicke Prutz

StralBen auf3er A&S in Tirol
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verhindern zu kénnen wurde mit dem
Spatenstich im September 2021 zum
Bauvorhaben ,Unterfihrung Prutz” ein grol3es
stralBenbauliches Vorhaben gestartet.

Das Projekt sieht den Umbau der bestehenden
Kreuzung vor. Dabei wird die Reschenstralie in
diesem Bereich kinftig in einer neu errichteten
Unterfihrung verlaufen. Die 360 m lange
Unterfihrung wird auf einer Ldnge von 60 m als
Tunnel in offener Bauweise ausgefiihrt. Auf dem
Unterfihrungsbauwerk wird ein Kreisverkehr
angelegt, Gber den samtliche
StralRenverbindungen erhalten bleiben.

Neben verkehrstechnischen Verbesserungen soll
sich durch die Umbauarbeiten auch eine
Larmentlastung fur die Anrainerlnnen ergeben.

So wurde parallel zur Bauplanung eine
larmtechnische Untersuchung in Auftrag gegeben,
die schalltechnischen Auswirkungen des Projekts
zu untersuchen. Ziel ist, dass es durch das
StralBenbauprojekt zu keiner Verschlechterung der
Larmsituation bei den Anrainerinnenn kommen
darf.

Durch die Neutrassierung der ReschenstraRe war
es erforderlich, die bestehende, 2,5 m hohe
Larmschutzwand abzutragen und um ca. 4,5 m
von der Fahrbahn weg zu versetzen. Damit sich
durch das Abriicken der Schirmkante der
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Larmschutzwand von der Stral3e keine EinbulRen
beim Larmschutz ergeben, wurden in der
larmtechnischen Untersuchung folgende
Empfehlungen ausgearbeitet:

Abbildung 12: Unterfiihrung der ReschenstraRe in Prutz

e  Errichtung einer neuen Larmschutzwand
samt Erhohung auf 3,0 m

e absorbierende Auskleidung der
Tunnelportale und den Stiitzmauern

Mit Oktober 2023 konnte die Unterflihrung Prutz
fur den Verkehr freigegeben werden. Die
Restarbeiten sollten bis zur endglltigen
Fertigstellung im Sommer 2024 abgeschlossen
sein.

Durch die Umsetzung der empfohlenen
Larmschutzmallnahmen konnte die Anzahl der
Gebdude, die Uber dem Schwellenwert von

Lnight > 50 dB liegen, geringfuigig von 62 Gebduden
auf 56 Gebdude reduziert werden.

Die Kosten fiir das Gesamtprojekt belaufen sich
auf etwa 36 Millionen Euro.

B183 - StubaitalstraRe, erweiterter Lirmschutz
in Medraz, Fulpmes

Neben dem Pendler- und Anrainerverkehr stellt
insbesondere auch der wirtschaftlich und
touristisch induzierte Verkehr einen wesentlichen
Anteil am Verkehrsaufkommen entlang der
StubaitalstralRe. Nicht zuletzt durch den sténdigen
Ausbau des Tourismus im Stubaital konnte in den
letzten Jahren ein stetiger Anstieg der
Verkehrszahlen und der damit einhergehenden

Larmbelastung festgestellt werden.

So wurde im Jahr 2013 zum Schutz der
Anrainerinnen vor Verkehrslarm eine
Larmschutzwand im Ortsteil Medraz, in der
Gemeinde Fulpmes, zwischen km 8,4 und km 8,6
errichtet. Bereits im Zuge der damaligen Planung
wurde auf die Moglichkeit bzw. Sinnhaftigkeit
einer weiteren Larmschutzwand zwischen km 8,2
und km 8,4 hingewiesen.

Die nun in einem zweiten Schritt errichtete
Larmschutzwand wurde als Kombination eines
Frontlattensystems (Holz) und Glaselementen auf
einer Gesamtlange von 133 m und einer Hohe von
2,5 m realisiert.

L236 - Motzer Strale, Sanierung und
Erweiterung Larmschutz

Die Motzer Stral3e dient als VerbindungsstrafRe
zwischen der A12 - Inntal Autobahn und der
B189 - Mieminger Stral3e.

Bereits im Jahr 1985 wurde entlang der Motzer
Stralte ein baulicher Larmschutz in Form von
Larmschutzwanden zum Schutz der
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Anrainerlnnen gegen Strallenverkehrslarm
realisiert. Die bestehenden Larmschutzwédnde
wiesen damals eine Schirmhohe von 1,5 m auf
und wurden als Holzwande System Flechtzaun
errichtet.

Durch das Alter bzw. die standige Bewitterung
traten inzwischen Beschadigungen an den
Larmschutzwénden auf, worauf die
Landesstrallenverwaltung Tirol eine Erneuerung
der Larmschutzwande bzw. Ausweitung
(Luckenschluss) in Auftrag gab.

Innerhalb der Bauzeit von Mai 2019 bis August
2019 wurden die bestehenden Larmschutzwande
abgetragen und eine neue errichtet. Zur
Anwendung kam ein Frontlattensystem aus Holz.
Die neuen Larmschutzwénde wurden um einen
halben Meter auf 2,0 m erhoht und bieten so eine
bessere Abschirmwirkung als im Bestand. Die
bestehenden Licken zwischen den einzelnen
Wandabschnitten wurden im Zuge der
Umsetzung geschlossen und weiters eine
Verlangerung am nérdlichen Ende ausgefiihrt.

Abbildung 13: Larmschutzwande entlang der
Métzer Stralle

StralBen auf3er A&S in Tirol
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Die neue Larmschutzwand reduziert die
Larmbelastung durch den StralBenverkehr fir die
Anrainerlnnen um Uber 7 dB.

L335 - Milser StraRe, Lirmschutzwiande fiir
Anrainerlnnen

Entlang der Milser StralRe wurden zwischen
km 0,55 und km 0,62 im Jahr 2020 bauliche
Larmschutzmalinahmen in der Form von
Larmschutzwanden errichtet. Dadurch sollen
larmgeplagte Anrainerinnen kiinftig vom
Verkehrslarm dieser Landesstralle geschitzt
werden.

Abbildung 14: Larmschutz Milser StralRe

Das Projekt besteht aus zwei Larmschutzwénden
in der Ausfiihrung Holzbeton. Die Gesamtlange
betrdgt ca. 90 m. Die Larmschutzwande weisen
jeweils eine Hohe von 2,25 m auf.
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10. MaBnahmen der Aktionsplanung

B169 - ZillertalstralRe, Neutrassierung der
LandesstraBe in der Gemeinde Fiigen

Das Zillertal zahlt zu den bedeutendsten
Wirtschaftsstandorten Tirols wobei die
Tourismusbranche eine besonders herausragende
Rolle einnimmt. Damit verbunden stellte sich in
den letzten Jahren eine immer hohere Verkehrs-
und Larmbelastung entlang der Zillertalstral3e, vor
allem im vorderen Zillertal, ein. Insbesondere
kommt es in Folge von Urlauberwechseln
regelmafig zu Stauerscheinungen bis hin zu
Verkehrsstillstanden.

Das jahrliche durchschnittliche tagliche
Verkehrsaufkommen (JDTV) entlang der
Zillertalstraflse im Bereich Fligen betrug gemaf3
den automatischen Zahlstellen im Jahr 2022 rund
18.500 Kfz in 24 Stunden. Am verkehrsreichsten
Tag im Jahr 2022 wurden mehr als 28.500 Kfz in
24 Stunden gezahlt.

Nachdem im Zuge des Ausbaus der Zillertalstralle
in den 1990er Jahren Ortsdurchfahrten im
vorderen Zillertal moglichst vermieden wurden,
fuhren die Stausituationen dazu, dass Autofahrer
wieder das untergeordnete Strallennetz innerorts
zur Umfahrung nutzen. Dies tragt wiederum zu
einer zusdtzlichen Larmentwicklung innerorts bei.

Um den Verkehrsfluss zu verbessern bzw. die
Larmbelastung zu reduzieren hat das Land Tirol
einen Planungsprozess unter Beteiligung von
betroffenen Anrainerlnnen fir die Gemeinde
Flgen eingeleitet. Als Planungsziel wurde neben
der Reduktion von Stauhaufigkeit und
Unfallhdufungspunkten auch eine Larmentlastung
entlang der ZillertalstralRe definiert.

Das Ergebnis dieses Planungsprozesses sieht das
Projekt ,Umfahrung Fligen” mit einer neuen
Unterflurtrasse parallel zur BestandsstrafRe vor.

Abbildung 15: Visualisierung der neuen Trasse der Zillertalstrafe bei Fligen

Das Projektgebiet der Umfahrung Fligen erstreckt
sich entlang der Zillertalstralle von km 5,6 bis

km 7,8. Taleinwarts fahrend tieft die neue Trasse
im Bereich des bestehenden Knotens Fligen Nord
in das Geldnde ein und verlduft ab km 6,4 in
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einem ca. 330 m langen Tunnel. Danach verlduft
die Trasse frei und auf das urspriingliche Niveau
ansteigend bis zur Kreuzung mit der L298 - Harter
Stral3e und von dort abfallend zum nachsten
Tunnelportal bei km 7,5. Nach weiteren rund
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170 m im Tunnel mindet die neue Trasse bei
km 7,8 in die bestehende Zillertalstrale ein.

Parallel zur Bauplanung der neuen Trasse wurde
im Rahmen des Projektes seitens des Landes Tirol
eine ldrmtechnische Untersuchung in Auftrag
gegeben. Diese Untersuchung beschreibt und
prift Lirmschutzmallnahmen, die zu einer
Larmentlastung der Anrainerinnen fihren sollen.
Als Planungsrichtwerte fiir die Dimensionierung
der Larmschutzmalinahmen wurden 60 dB fur
den Tag-Abend-Nachtzeitraum (Lgen) und 50 dB
fir den Nachtzeitraum (Lnigne) am jeweiligen
Anrainergebdude festgelegt.

Abbildung 16: Ubersichtslageplan Neutrassierung
Fligen mit baulichem Larmschutz

h=5,0m
I=68m

e — ¥

h=5,0+1,5m
I=51m

Im Zuge der Bauausfiihrung ist es geplant, alle
Tunnelportale und Stitzmauern
schallabsorbierend zu verkleiden. Zusatzlich dazu
sollen Uiber eine Ldnge von ca. 730 m
Larmschutzwande mit Hohen von 2,0 m bis 6,5 m
errichtet werden.

StralBen auf3er A&S in Tirol
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Die dargestellte Schnittldrmkarte stellt die
Pegeldifferenz zwischen Bestandsituation und
Situation nach ausgefiihrten baulichen
LarmschutzmalRnahmen bei km 6,79 dar.

Abbildung 17: Schnittlarmkarte mit Differenzpegel

Gemal? der Betroffenenauswertung der
Umgebungslarmkartierung 2022 befinden sich
derzeit etwa 98 Einwohnerlnnen von Fiigen ber
dem Schwellenwert fiir Straenverkehrslarm von
60 dB fur den Tag-Abend-Nachtzeitraum (Lgen).
Der Schwellenwert von 50 dB fir den
Nachtzeitraum (Lpigne) wird bei

ca. 113 Einwohnerninnen Uberschritten.

Nach Fertigstellung der Neutrassierung Flgen
kann die Zahl jener Gebdude, die sich Gber dem
Schwellenwert fur den Nachtzeitraum befinden
von 45 auf 16 gesenkt werden. Dies entspricht
einer Reduktion um knapp zwei Drittel.

Dariber hinaus tritt fir den beinahe gesamten
Siedlungsbereich der Gemeinde Fligen eine
deutlich wahrnehmbare Verbesserung der
Verkehrslarmbelastung und eine damit eine
erhohte der Lebens- und Wohnqualitdt ein.

B169 - Zillertalstrafe, Errichtung von baulichen
LirmschutzmafRnahmen in Aschau

Entlang der ZillertalstraRe sollen im Bereich der
Gemeinde Aschau von km 17,0 bis km 18,2
bauliche Lairmschutzmalnahmen errichtet
werden.

Hierzu wurde im Jahr 2023 eine ldarmtechnische
Untersuchung durchgefiihrt, die einen
Larmschutz in Form von Wanden empfiehlt. Die
nun angedachte Variante sieht
hochabsorbierende Larmschutzwande in einem
Ausmal von etwa 750 Laufmetern vor. Die Hohe
variiert von 2,0 m bis 3,0 m.

Die larmtechnische Untersuchung weist weiters
den Unterschied der &rtlichen Larmsituation ohne
Larmschutz (Bestand) zur Situation mit der
umgesetzten Larmschutz-Variante aus. Die
GegenUberstellung der Ergebnisse der
Einzelpunktberechnungen und der Larmkarten
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zeigt, dass mit dem empfohlenen baulichen
Larmschutz im angrenzenden Siedlungsraum eine
deutlich wahrnehmbare Verringerung der
Schallimmissionsbelastung infolge des
StralBenverkehrs auf der Zillertalstral3e um bis zu
9 dB erreicht werden kann.

o

Die Differenzlarmkarte zeigt nicht nur eine
massive Larmentlastung bei den bestehenden
Gebduden, sondern auch den Schutz von
Freiflaichen. Damit erfahren kiinftige Baugriinde
eine Aufwertung bzw. wird spateren
Wohnbebauungen ein larmgeschiitztes Wohnen
ermdglicht.

B171 - Tiroler StraBe, MaBnahmenpaket fiir die
Ortsteile Dirschenbach und Eigenhofen

Die westlich vom Zirler Hauptsiedlungsgebiet
gelegenen Ortsteile Dirschenbach und Eigenhofen
mit ihren ca. 250 Einwohnerlnnen leiden seit
Jahrzehnten unter besonders starker
Verkehrs(larm)belastung durch die LandesstralRe
und die Autobahn, was das Land Tirol und die
Asfinag veranlasste, ein umfangreiches
MaflSnahmenpaket vorzulegen.

Aktuell gilt an der 6stlichen Ortseinfahrt von
Eigenhofen eine 60 km/h-Beschrankung. Diese
wurde bereits nach Osten erweitert. An der
westlichen Ortseinfahrt von Eigenhofen soll durch
eine bauliche Umgestaltung der Tiroler StraRRe
kunftig eine Reduktion der Geschwindigkeit von
derzeit 60 km/h auf 50 km/h ermdglicht werden.
Im Ortsteil Dirschenbach soll durch den Einbau

StralBen auf3er A&S in Tirol
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Abbildung 18: Differenzlarmkarte 4,0 m tUber Grund

Alle 170 Geb&udedffnungen die derzeit den
Schwellenwert von Lyighe > 50 dB Uberschreiten
liegen nach Umsetzung dieser MalRnahme
darunter.

einer Mittelinsel in der Tiroler Straf3e eine sichere
Querungsstelle fir den FuRverkehr geschaffen
werden, zudem ist eine Beschrankung der
Geschwindigkeit auf 60 km/h vorgesehen.

Entlang der A12 - Inntalautobahn ist die
Errichtung einer Larmschutzwand mit einer Lange
von 1.400 m (im Bereich des Rastplatzes Zirl-
Inzing) sowie einer weiteren Larmschutzwand mit
einer Ldnge von 580 m (auf der Hohe von
Dirschenbach) geplant. Beide
Larmschutzvorhaben sind fir 2025 vorgesehen.

B178 - Loferer StraBe, weiterer Lirmschutz fiir
Ellmau

Die Gemeinde Ellmau ist durch ihre Lage an der
Loferer StralRe seit je her einer grof3en
Verkehrs(ldrm)belastung ausgesetzt. Dies war
Anlass fur die Umsetzung einer umweltgerechten
Umgestaltung der Loferer Stral3e in den Jahren
2013 bis 2017. Der damalige Planungsbereich
zwischen km 18,4 und km 20,0 entlastete den
Siedlungsbereiche Ellmau-Dorf und Blaiknerfeld
nachhaltig.

Eine weitere umweltgerechte Umgestaltung
entlang der Loferer Stralle ist nun im Bereich von
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km 16,2 bis km 18,3 geplant. Als Teil dieser Larmschutzdamm geplant. Der Damm soll 160 m

Umgestaltung soll der bestehende lang und 3,0 m hoch ausgefiihrt werden. Entlang
Kreuzungsbereich (Anbindung der Ortsteile der gegentberliegenden Seite, Fahrtrichtung
Steinerner Tisch und Biedring) umgebaut werden. St. Johann, sollen drei Larmschutzwande mit einer

Gesamtldnge von 453 m und Hohen von 3,5 m
bzw. 4,0 m die dahinterliegenden Gebdude vor
Larm schitzen.

Alle Larmschutzwédnde sind hochabsorbierend
geplant.

Empfehlung der im Jahr 2020 durchgefiihrten
larmtechnischen Untersuchungen ist ein
kombinierter Larmschutz im Kreuzungsbereich
zwischen km 17,7 und km 18,3.

Um die Gebaude Fahrtrichtung Woérgl zu entlasten
sind eine 112 m lange und 4,0 m hohe
Larmschutzwand und ein geschitteter

Abbildung 19: Larmimmissionen OHNE Larmschutz, 1,5 m tUber Grund
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Die Gegenlberstellung der Ergebnisse der
Einzelpunktberechnungen und der Larmkarten
zeigt, dass mit dem empfohlenen baulichen
Larmschutz im angrenzenden Siedlungsraum eine
deutlich wahrnehmbare Verringerung der
Schallimmissionsbelastung infolge des
StralBenverkehrs auf der Loferer Stralle um bis zu
10 dB erreicht werden kann.

Die Anzahl der Gebdudeoffnungen mit einer
Uberschreitung des Schwellenwerts kann im
Wirkungsbereich der baulichen
Larmschutzmalnahmen von 192 auf 84 im
Ortsteil Steinerner Tisch sowie von 27 auf 23 im
Ortsteil Biedring reduziert werden.

B180 - Reschenstrafle, zwei
Larmschutzvarianten fiir T6sens

Der Reschenpass als Verbindungspunkt zwischen
Osterreich und Italien wurde bereits in der Antike
verkehrstechnisch erschlossen. So verlduft die
heutige Reschenstralie teilweise entlang der
historischen Trasse und stellt wie damals eine
wichtige Nord-Stid-Verbindung in den Alpen dar.
Mittlerweile wird die Reschenstrale nicht nur als
Transitroute intensiv genutzt, ein grolRer Teil ist
auf touristische Fahrten zu den groRen
Skigebieten im Tiroler Oberland zuriick zu fihren.
Der in den letzten Jahrzehnten stetig steigende
Individualverkehr brachte die Notwenigkeit des
Ausbaus der Strafle mit sich. Mit dem mehr an
Fahrzeugen ging allerdings auch eine steigende
Larmbelastung fiir Anrainerlnnen einher.

Fur Tosens, als eine der Gemeinden an der
Reschenstralle, die zunehmend einer hohen
Larmbelastung ausgesetzt ist, wurden im Jahr
2021 mogliche bauliche LarmschutzmalRnahmen
zur Entlastung erarbeitet.

Als Mdglichkeiten stehen nun zwei
unterschiedliche Varianten im Bereich zwischen
km 12,3 und km 13,9 zur Entscheidung an:

Variante 1 beschreibt eine durchgangige,
beidseitig hochabsorbierende Larmschutzwand
zwischen km 12,37 und km 13,726. Die
Gesamtlange der Wand betragt 1356 m, die Hohe
variiert von mindestens 1,5 m bis maximal 3,5 m.
Um eine ausreichende Abschirmung des
Verkehrslarms herzustellen, muss die
Larmschutzwand in Abschnitten, in denen die
Wohngeb&ude nahe an der Reschenstralie liegen
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hoher ausgefiihrt werden.

Im Mittelteil, zwischen km 12,508 und km 13,350
besteht die Mdglichkeit, anstatt einer beidseitig
hochabsorbierenden Larmschutzwand, eine
Betonleitwand mit einem aufgesetzten,
hochabsorbierenden Larmschutzelement zu
errichten.

Tabelle 3: Larmschutz Tosens Variante 1

von bis Lange Hohe

km km (m] [m]
12,370 12,374 4 15
12,374 12,378 4 2,0
12,378 12,410 32 3,0
12,410 12,480 70 35
12,480 12,508 28 25
12,508 13,350 842 1,5
13,350 13,386 36 2,0
13,386 13,726 340 2,5

1) Anstelle der beidseitig hochabsorbierenden Larmschutz-
wand wadre in diesem Abschnitt auch eine Betonleitwand

mit einem aufgesetzten Larmschutzelement moglich.

Abbildung 21: Referenzprodukt Betonleitwand mit
Holzbetonabsorber

Hochabsorbierende PHONOBLOC®
Absorptionskorper aus Holzbeton
[Schallabsorptionsgruppe A3 - AS]

t Ausgestattet mit dem
optional ab Hehe von 1,25 m Uber Aufstand

geschitzten DELTABLOC*
Kupplungssystem

Vollmineralische
Lérmabserptionsschicht
nahe an der Emissions-
quelle [Klasse A2)

Die Konstruktion der Aufstandsflache in Kembination mit
dem Gesamtgewicht und Aufprallverhalten der verketteten
Elemente ermaglicht eine Installation ohne Fundamentierung

Die Variante 2 sieht eine Erweiterung der
Variante 1 vor. Bei Variante 2 soll eine weitere
Larmschutzwand von km 18,83 bis km 13,92
errichtet werden. Diese 90 m lange Wand soll
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beidseitig hochabsorbierend und 3,5 m hoch Siedlungsraum infolge des StraBenverkehrs auf

ausgefuhrt werden. der Reschenstral3e erreicht werden kann.
Abbildung 22: Differenzldrmkarte Variante 1, Abbildung 23: Differenzldarmkarte Variante 2,
Immissionshohe 4,0 m Uber Geldnde Immissionshohe 4,0 m Uber Gelande

Die Gegeniiberstellung der Ergebnisse der Die Anzahl der Gebdudedffnungen mit einer

Einzelpunktberechnungen und der Lirmkarten Uberschreitung des Schwellenwerts nachts kann
zeigt, dass mit beiden Varianten eine deutlich im Wirkungsbereich der baulichen
wahrnehmbare Verringerung der Larmschutzmalinahmen bei der Variante 1 von
Schallimmissionsbelastung im angrenzenden 194 auf 34 und bei der Variante 2 von 194 auf 15

betroffene Gebdudedffnungen reduziert werden.
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B181 - Achenseestrafle, Lirmschutzwand fiir
den Ortsteil Erlach, Gemeinde Wiesing

Ein weiterer baulicher Larmschutz soll in den
kommenden Jahren entlang der Achenseestralle,
in der Gemeinde Wiesing, umgesetzt werden. Eine
geschdatzt € 500.000,- teure Larmschutzwand soll
den Ortsteil Erlach im Bereich von km 2,38 bis

km 3,03 vor StralRenverkehrslarm schitzen. Die
650 m lange Larmschutzwand soll mit einer Hohe
von 1,50 m bis 2,50 m errichtet werden.

B189 — Mieminger StraBe, Errichtung einer
Geh- und Radwegunterfiihrung in Obsteig

Zur sicheren Querung der Mieminger Stral3e bei
km 13,8 ist die Errichtung einer Geh- und
Radwegunterfiihrung in der Gemeinde Obsteig
geplant. Das Einreichprojekt hierzu wurde im Jahr
2023 ausgearbeitet und umfasst zudem einen
kleinen Larmschutz fur die anrainende
Wohnbevdlkerung in diesem Bereich.

Nordseitig der Mieminger Stral3e soll ein 3 m
hoher und ca. 110 m langer Larmschutzdamm
geschittet werden.

L236 - Motzer StraBe, Erweiterung des
Bestandslarmschutzes in M6tz

Der bereits im Jahr 1985 gestartete Ausbau des
Larmschutzes entlang der Motzer Strale wurde in
den vergangenen Jahren immer wieder ertlichtigt
bzw. erweitert. Nun soll im Bereich der Gemeinde
Motz, von km 1,5 bis km 1,9, eine weitere bauliche
Larmschutzmalnahme umgesetzt werden.

Der Planungsbereich betrifft den unteren Teil der
Kehre der Motzer StralRe, im Anschluss an die
Ausfahrt nach Motz. Um die Anrainerlnnen in
diesem Bereich zu schitzen soll eine 163 m lange
und 2,0 m hohe Larmschutzwand von der
Ausfahrt Motz bis etwa zum Kurvenscheitelpunkt
errichtet werden.

StralBen auf3er A&S in Tirol
ohne Ballungsraum Innsbruck

Dadurch soll im angrenzenden Siedlungsraum
eine deutlich wahrnehmbare Verringerung der
Schallimmissionsbelastung infolge des
StralRenverkehrs auf der Motzer Strafle um bis zu
9 dB erreicht werden kdénnen.

Die Anzahl der Gebdudedffnungen mit einer
Uberschreitung des Schwellenwerts kann im
Wirkungsbereich der baulichen
Schallschutzmafnahme von 36 auf 7 betroffene
Gebdudeosffnungen reduziert werden.

Fir den betrachteten Untersuchungsbereich ist
durch den vorgeschlagenen baulichen
Larmschutz eine deutliche Erhéhung der Lebens-
und Wohnqualitdt zu erwarten.

Abbildung 24: Differenzldrmkarte,
Immissionshohe 4,0 m Gber Geldande
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11. Zusammenarbeit mit anderen Behorden

Programm nach §9a IG-Luft fiir das
Bundesland Tirol

Das Programm nach §9a wurde erstmals 2007
erstellt und liegt seit dem Jahr 2016 in
Uberarbeiteter Version vor. Es werden darin
MaflSnahmen zur Verbesserung der Luftsituation
im Sanierungsgebiet angeflihrt. Diese haben zum
Ziel, einerseits den Standard der eingesetzten
Motorentechnologien zu heben und andererseits
durch ein geringeres Verkehrsaufkommen bzw.
die Verlagerung auf umweltfreundliche
Verkehrsmittel eine Reduktion der Luftschadstoffe
zu erreichen. Durch geringere Verkehrsmengen
ergeben sich auch positive Auswirkungen auf die
Larmbelastung.

Tiroler Mobilitdtsprogramm (Auszug)

Das Land Tirol unterstttzt mit dem Tiroler
Mobilitdtsprogramm 2022-2030 ,Tirol Mobil”
Gemeinden, Schulen und gemeinnitzige Vereine
umfassend bei der Planung und Umsetzung von
Mobilitatsprojekten.

Das Tiroler Mobilitdtsprogramm 2022-2030 bietet
dabei eine breite Palette an Fordermdglichkeiten
und Projekten zur Erhéhung der Anteile des
Offentlichen Verkehrs sowie des Rad- und
FulBverkehrs. Dabei werden Anreize geschaffen,
um Alltags- und Freizeitwege moglichst
emissionsarm zuriickzulegen, um die
Verkehrsbelastungen zu reduzieren.

Die Ausrichtung des Mobilitdtsprogramms und die
Fordermoglichkeiten orientieren sich dabei an
den drei ,V“s: Verkehr vermeiden - Verkehr
verlagern - Verkehr verbessern, erganzt durch den
Zukunftstrend ,Verkehr teilen”. Verkehr, der sich
durch eine kluge Raumplanung nicht vermeiden
lasst, soll Gberwiegend durch aktive
Mobilititsformen und den Offentlichen Verkehr
wie Bus und Bahn abgedeckt werden. Durch die
Forderung von Sharing-Ansatzen werden zudem
neue Moglichkeiten geschaffen, mobil zu sein und
ein wesentlicher Beitrag zur Erhéhung der
Energieeffizienz im Verkehr geleistet.

Die Verlagerung auf umweltfreundliche
Verkehrsmittel sowie die Reduktion des
Verkehrsaufkommens schitzt nicht nur das Klima,
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ohne Ballungsraum Innsbruck

sondern mindert gleichzeitig die
Gesundheitsbelastung durch Luftschadstoffe und
Larm. Insbesondere die Forderung der
Aktivmobilitdt, die gemeinsam mit einem
attraktiven und leistungsfihigen Offentlichen
Verkehr die Basis fur ein zukunftsgerechtes
Verkehrssystem bildet, bietet ein groRRes Potential
zur Reduktion von Larmbelastungen.

Durch die besténdige Zusammenarbeit mit den
Gemeinden werden im Rahmen des Tiroler
Mobilitatsprogramms MalRnahmen zur Reduktion
des kommunalen Verkehrsaufkommens
entwickelt und durch die Férderung
emissionsarmer Mobilitat die Lebens- und
Wohnqualitdt in den Gemeinden verbessert.

Verbesserungen im o6ffentlichen Verkehr

Verbesserungen im offentlichen Verkehr
umfassen sehr viele mogliche Einzelmaflinahmen.
Das geht von der Abstimmung des Bus- und
Bahnangebotes iber Beschleunigungen des
6ffentlichen Verkehrs bis hin zu Investitionen der
OBB in die Schieneninfrastruktur und der
Errichtung von Park & Ride Platzen.

GroRRe Auswirkungen auf die Fahrgastzahlen der
offentlichen Verkehrsmittel und damit auf die
Reduktion der Emissionen hatte aber vor allem
die Tarifreform im Jahr 2017 in Tirol. Durch eine
Verbesserung des bestehenden Ticketangebots,
mit der die Jahreskarten teilweise massiv
verglinstigt wurden, stieg in der Folge auch die
Anzahl der Nutzer. Sowohl beim in ganz Tirol
gultigen Jahresticket als auch bei den Studenten-
und Seniorentickets konnten deutliche Zuwachse
verzeichnet werden.

Mit 01.03.2022 wurde das Jahresticket Land zum
Klima Ticket Tirol. Das Klima Ticket Tirol bietet
weiterhin alle Méglichkeiten des Jahresticket Land
und ist somit in ganz Tirol glltig (519,60 €). Es ist
weiterhin in allen ermafigten Varianten erhaltlich.
Zusatzlich wurden weitere Ermalligungen fir
unter 26-jdhrige Personen (Klima Ticket Tirol U26)
sowie fur Partnerlnnen die am gemeinsamen
Tiroler Wohnort leben (Plus Eins-Bonus in Hohe
von minus 30%) geschaffen.
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Tiroler Energiestrategie 2020 o

Die Tiroler Energiestrategie ist die Grundlage fur

die Tiroler Energiepolitik. Ahnlich dem

MaRnahmenprogramm nach IG-Luft ergibt sich o
durch die Verringerung der eingesetzten Energie

Uber Verkehrsreduktionen auch eine Verringerung

der Larmbelastung.

Beispiele larmwirksamer Malinahmen fiir den
Individualverkehr sind u.a.: o

e Grol3e Anstrengungen des Landes beim
offentlichen Verkehr, um den zukinftigen
Anforderungen an einen leistungsfahigen
und attraktiven Nahverkehr gerecht zu
werden.

StralBen auf3er A&S in Tirol
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Massive Investitionen in die Infrastruktur
(z.B.in Park & Ride Anlagen und
Haltestellen).

Umsetzung des Regionalbahnkonzepts
und der Priorisierung des 6ffentlichen
Verkehrs (Beeinflussung der
Ampelanlagen) im Zentralraum
Innsbruck.

Bewusstseinsbildende MaRnahmen sowie
ein verkehrssicheres Radwegenetz zur
Reduktion von Pkw-Fahrten auf kurzen
Distanzen.
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12. Langfristige Strategie zum Schutz vor

Umgebungslarm

Verkehrsleitende MaBnahmen

Das Land Tirol setzt umfangreiche Arbeiten in die
Vorbereitung langfristiger Malinahmen zur
Reduktion der negativen Auswirkungen des
alpenquerenden Guterverkehrs. Neben den
bereits getroffenen Malinahmen im Rahmen des
IG-Luft zdhlt dazu insbesondere die Errichtung
des Brennerbasistunnels. Zudem werden laufend
MaflSnahmen und Projekte zur Verlagerung des
Guterverkehrs auf die Schiene vorbereitet und
umgesetzt, die ebenfalls vor allem langfristige
Auswirkungen zeigen werden (Errichtung von
Terminals in Deutschland und Italien, logistische
MaRnahmen bei den Eisenbahnunternehmen,
etc...). Diese langerfristigen MalSnahmen haben
jedoch hauptsachlich Auswirkungen auf den
Verkehr des A- und S-Stral3ennetzes in Tirol und
nicht auf das untergeordnete B- und L-
StralBennetz. Diese Malnahmen sind daher von
Bundesseite zu erheben und zu bewerten.

Gesetzliche Verankerung von
Planungsrichtwerten in der Raumordnung

Die verstdrkte Berlcksichtigung von Larm bei der
Flachenwidmung sowie bei der
Projektentwicklung zielt vor allem auf den Schutz
der zukUnftig dort zu errichtenden Gebaude, als
auch dem Schutz der in der Umgebung bereits
bestehenden Nutzungen ab. Auf den aus der
bestehenden Larmbelastung abgeleiteten
Anforderungen wird somit ein verstarktes
Augenmerk gelegt.

Um diesen eingeschlagenen Weg konsequent
fortzusetzen bzw. starker zu forcieren wurden im
Jahr 2016 mit der Wiederverlautbarung des Tiroler
Raumordnungsgesetzes die Planungsrichtwerte
fur Immissionen auf Flachen bestimmter Nutzung
bzw. Widmung gesetzlich festgeschrieben. Die
Zuordnung der gesetzlichen Immissionswerte zu
den einzelnen Flachenwidmungskategorien
orientierte sich an der fachlich anzuwendenden
Norm fiir Raumplanung und -ordnung

ONORM S 5021 in Verbindung mit OAL-

Richtlinie Nr. 36 Blatt 1.

StralBen auf3er A&S in Tirol
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Bei einer Flachenwidmungsplandnderung stellt
die Feststellung der Eignung der betreffenden
Grundflachen als Bauland unter dem
Gesichtspunkt des Larmschutzes einen nunmehr
gesetzlich festgeschriebenen, zusatzlichen
Prifauftrag dar. Werden die Widmungswerte
Uberschritten, wird die Widmung der
betreffenden Grundflachen als Bauland nicht
vorweg ausgeschlossen. In diesem Fall sind
jedoch im Flachenwidmungsplan zusatzlich zur
Widmung als Bauland bauliche oder
organisatorische MalRnahmen festzulegen, die
einen ausreichenden Larmschutz gewdhrleisten.
Deren Einhaltung ist in weiterer Folge
Voraussetzung fur die Erteilung der
Baubewilligung. Davon abgesehen wird damit
aber auch dem Umstand in sachgerechter Weise
Rechnung getragen, dass eine entsprechende
Wohnqualitat in Bezug auf Larmimmissionen
nicht nur im Inneren eines Geb3dudes, sondern
auch in seinem Umfeld gewdahrleistet sein muss.

Lirmarme Reifen

Wie Untersuchungen gezeigt haben, ist gerade im
Bereich des larmarmen Reifens ein grofles
Larmminderungspotenzial gegeben. Durch
verscharfte Grenzwerte hinsichtlich der
Larmemission fur Reifen, welche relativ leicht
erfullbar sind, kdonnte eine
Larmemissionsverringerung von mindestens 3 dB
(entspricht einer Halbierung des Verkehrs)
erreicht werden. In diesem Zusammenhang ist es
jedoch wesentlich, dass diese Richtlinien
europaweit erlassen und mittelfristig umgesetzt
werden.

Bewusstseinsbildende Aktionstage

Als wichtige langerfristige MalBnahme zum Schutz
vor Umgebungslarm kénnen die in regelmaliigen
Abstanden veranstalteten bewusstseinsbildenden
Aktionstage genannt werden. Die schon seit
mehreren Jahren Osterreichweit stattfindenden
Aktionen ,Autofreier Tag” und ,Autofasten” sollen
auf lange Sicht ein Umdenken der Bevdlkerung
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und eine vermehrte Nutzung der 6ffentlichen
Verkehrsmittel, sowie des Fuf3- und Radverkehrs
und somit eine Verringerung des Verkehrslarms
bewirken.

Baulicher Schallschutz

Mit den Technischen Bauvorschriften

LGBI. Nr. 33/2016, letztmalig gedndert mit

LGBI. Nr. 102/2022 ist die OIB-Richtlinie 5,
Schallschutz, fir verbindlich erklart.

Die OIB-Richtlinie 5 regelt im Detail unter
anderem die Anforderungen an bauliche Anlagen
zum Schutz vor AuBenlarm. Auch wenn sich das
effektive Schutzniveau im Vergleich zur
einschlagigen ONORM B 8115-2 de facto nicht
andert, stellt das Herausstreichen von akustischen
Anforderungen in einer OIB-Richtlinie einen
wesentlichen Fortschritt im realen Vollzug dar.
Samtliche Rechtsbetroffene, von den Behdrden
bis zu den Bauwerbern, kdnnen aus den
Bestimmungen der OIB-Richtlinie 5 die
Anforderungen direkt herauslesen, was zu einer
wesentlich stdrkeren Sensibilisierung vor allem im
Bauverfahren fuhrt. Mit den in OIB-Richtlinie 5
formulierten Anforderungen ist im europdischen
Vergleich dem Schutz der Betroffenen bei
Neubauten, welche sich in Zonen mit
Schwellenwertiiberschreitungen befinden,
jedenfalls ausreichend Genlige getan. Im
Zusammenhang mit diesen Anforderungen ist
auch zu erwahnen, dass eine entsprechende
Raumliftung fur Schlafrdume vorzusehen ist.

Arbeitsgruppe Larmschutz

Mit Entschlielfung des Tiroler Landtages vom
13.12.2012 wurde angeregt, die EU-
Umgebungsldarmrichtlinie im eigenen
Zustandigkeitsbereich umzusetzen, indem
fehlende Gesetze bzw. Larmschutzverordnungen
erstellt werden und die bestehenden Gesetze
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sowie deren Vollzug evaluiert werden. Weiters sei
eine Arbeitsgruppe einzurichten, deren Aufgabe
es ist, sich mit Problemen des Larmschutzes fur
die Tiroler Bevolkerung zu befassen und den
Landeshauptmann sowie die Landesregierung in
Fragen der Larmbelastung und des Larmschutzes
zu beraten. Uber Auftrag des
Gesundheitslandesrates hat sich diese
Arbeitsgruppe Larmschutz am 27.02.2013
konstituiert. Dem Erstauftrag — Evaluierung der
Umgebungslarmrichtlinie in rechtlicher und
vollzugstechnischer Hinsicht — wurde bereits
Rechnung getragen und fiihrte diese Evaluierung
zum Ergebnis, dass in rechtlicher Hinsicht die
vollstandige Umsetzung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie gegeben ist. Die
diesbeziigliche Prufung erfolgte durch die
Abteilung Verfassungsdienst. Zum Vollzug der
Umgebungslarmrichtlinie ist festzustellen, dass
mit der hier vorliegenden Aktionsplanung den
gesetzlichen Vorgaben entsprochen wird.

In Tirol wurden die Larmkartierung betreffend
Aktivitaten Uber die gesetzlichen Bestimmungen
hinaus gesetzt. So wurden im Besonderen
zusdtzliche Larmkarten fur eine Immissionshohe
von 1,5 m berechnet und verdoffentlicht. In
Anwendungsfallen der Raumplanung fihren diese
zu einer besseren Beurteilbarkeit kiinftiger
Bauplatze.

Weiters wurden Larmkarten nicht nur fur
Hauptverkehrsstral3en mit einem taglichen
Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kfz
berechnet, sondern fir samtliche Landesstralien B
und L im Bundesland Tirol.

So kdénnen zukinftige Flachenausweisungen und
damit zusatzliche betroffene Personen Gber dem
Schwellenwert vermieden werden. Die
Arbeitsgruppe Larmschutz ist aufrecht tatig und
kommt der EntschlieBung des Tiroler Landtages
nach.
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13. Informationen zu den Finanzmitteln

Die baulichen Larmschutzmallnahmen am Die folgenden Bilder zeigen die Ausgaben flr
Bestand werden jahrlich von der Larmschutzmalnahmen am Bestand entlang von
Landesstrallenverwaltung Tirol und der jeweiligen Landesstrallen bis zum Stichtag 31.12.2023.

Standortgemeinde aufgewendet.

Abbildung 25: Ausgaben fir Larmschutzmalnahmen in den Jahren 1983 bis 2003
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Abbildung 26: Ausgaben fiir Lirmschutzmalnahmen in den Jahren 2003 bis 2023
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Die Finanzmittel fir die Forderung von folgende Bild zeigt die Ausgaben flr die
Schallschutzfenstern und Schallddmmltftern Larmschutzfensterférderung entlang von
werden seit 01.01.2017 von der Landesstrallen vom 01.01.2017 bis zum Stichtag
Wohnbauforderung des Landes Tirol gewédhrt. Das 31.12.2023.
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Abbildung 27: Ausgaben flr Fensterférderung 2017 bis 2023
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verwendet. Konkrete Zahlen zu den
aufzuwendenden Finanzmitteln liegen erst nach
durchgefiihrter Planung der einzelnen
MafRnahmen vor.
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14. Bewertung der Durchfiihrung und der
Wirksamkeit des Aktionsplans

Eine Feststellung der Wirksamkeit von
MafSnahmen mittels Vergleich der strategischen
Larmkarten 2022 mit jenen der ndchsten
Kartierungsrunde erfolgt im Zuge des nachsten
Aktionsplans.

bauliche LirmschutzmafRnahmen

Die Wirksamkeit von baulichen
Larmschutzmallnahmen in Form von
Umfahrungen oder in Form von
Larmschutzwdnden oder —ddmmen wird bereits
in den Planungsprozess mit aufgenommen. Jeder
baulichen LarmschutzmalRnahme geht eine
larmtechnische Untersuchung voraus, die unter
Beriicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten
und samtlicher relevanter Verkehrsparameter
(Frequenz, Verkehrszusammensetzung,
Geschwindigkeiten, etc...) die bestehende
Larmbelastung erfasst. Auf dieser Grundlage
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erfolgt die Bemessung der
LarmschutzmaBnahme, oftmals unter Angabe
mehrerer Ausfihrungsvarianten. Bei allen
Varianten wird zudem die konkrete Anzahl der
entlasteten Gebdudedffnungen sowie die Hohe
der Entlastung beziffert.

objektseitige LirmschutzmaBnahmen

Hinsichtlich der durch Larmschutzfenster
geschitzten Objekte ist die Fiihrung von
gesonderten Aufzeichnungen notwendig, da fir
diesen passiven Schallschutz derzeit keine
Darstellungsform in den strategischen Larmkarten
vorgesehen ist. Alle Forderungsmalinahmen
werden von Seiten der Verwaltung und
Forderstellen genauestens dokumentiert und in
einer Datenbank vorgehalten und evaluiert.
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15. Voraussichtliche Reduktion der von
Umgebungslarm belasteten Personen

Im Zuge der larmtechnischen Untersuchungen,
die im Vorfeld von baulichen
LarmschutzmalRnahmen erstellt werden, wird die
konkrete Anzahl der entlasteten
Gebdudedffnungen sowie die Hohe der
Entlastung beziffert. Diese Daten dienen u.a. der
Klarung, ob das Wirtschaftlichkeitskriterium einer

baulichen LarmschutzmaBnahme eingehalten ist.

Dementsprechend sind diese Detailangaben in

StralBen auf3er A&S in Tirol
ohne Ballungsraum Innsbruck

den larmtechnischen Untersuchungen angegeben
und werden fallweise nach Fertigstellung der
Larmschutzmalinahme evaluiert.

Eine Schatzung von Personen, die durch die
jeweilige Larmschutzmalinahme entlastet
werden, wird in den larmtechnischen
Untersuchungen nicht vorgenommen.
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16. Beurteilung der Erheblichkeit von

Umweltauswirkungen

Die strategische Umweltprifung (SUP) beschreibt
und bewertet die Umweltauswirkungen von
Planungen. Mit Hilfe der SUP soll der Umwelt
gleich viel Bedeutung beigemessen werden, wie
wirtschaftlichen oder sozialen Aspekten.
Umweltaspekte konnen durch eine SUP
rechtzeitig in die Planungsprozesse einflie3en.

Die EU-Richtlinie 2001/42/EG Uber die Prifung
der Umweltauswirkungen bestimmter Plane und
Programme (Richtlinie tber die Strategische
Umweltpriifung, SUP-Richtlinie) ist in Osterreich
in verschiedenen Materiengesetzen auf Landes-
und Bundesebene umgesetzt.

Eine Umweltprtfung von Aktionsplanen ist
beispielsweise gemdl? § 8 Abs. 1 Bundes-LarmG
durchzufthren, sofern

Ldie Aktionspldne

1. einen Rahmen fiir die kiinftige Genehmigung
von Vorhaben, die im Anhang 1 UVP-G 2000
angefiihrt sind, festlegen,

2. voraussichtlich Auswirkungen auf Natura-
2000-Gebiete haben oder

3. einen Rahmen fiir sonstige Projekte
festlegen und die Umsetzung voraussichtlich
erhebliche Umweltauswirkungen haben
wird.”

Der vorliegende Aktionsplan enthilt keine
MaRBnahmen oder Aktivitaten, die in den
Genehmigungsrahmen des UVP-G 2000 fallen
oder voraussichtliche Auswirkungen auf Natura-
2000-Gebiete haben.
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17. Zusammenfassung

Der vorliegende Aktionsplan umfasst alle StralRen,
in Tirol auRer den Autobahnen und
Schnellstrallen und den Stral3en im Ballungsraum
Innsbruck. Als Ballungsraum sind die Gebiete der
Stadt Innsbruck und der Gemeinden Véls und
Rum bis zu einer Seehdhe von 800 m
ausgewiesen.

Die Erstellung der strategischen Larmkarten und
die Auswertung der Anzahl der durch
Umgebungslarm betroffenen Einwohnerinnen
zeigt, dass durch die Larmquelle Stralse
Anrainerlnnen in allen neun Bezirken Tirols Uber
dem Schwellenwert fur Stral3enverkehrsldrm von
Lden > 60 dB und Lygne > 50 dB zu liegen kommen.

Anwendung vielseitiger
LirmschutzmaBnahmen

Deshalb wird der seit Jahrzehnten eingeschlagene
Weg, den Larmschutz an hochbelasteten Stral3en
in Tirol auszubauen, laufend weiterverfolgt. Die
konkrete Umsetzung zeigt sich beim Neubau von
UmfahrungsstralRen, der Errichtung von
Larmschutzwdnden oder -ddmmen und der
Férderung von Larmschutzfenstern und
Schalldammliftern.

Abseits von baulichen MalBnahmen bzw. dem
passiven Larmschutz setzt das Land Tirol auch auf
Mal3nahmen wie Fahrverbote fir Lastkraftwagen
entlang ausgewahlter Fahrtstrecken oder das
Fahrverbot fur besonders laute Motorrdder im
Bezirk Reutte.

Fur die Umsetzung von LarmschutzmalRnahmen
entlang von Landesstral3en gilt die
Dienstanweisung ,Larmschutz Stralse” der
Landesstrallenverwaltung Tirol. Die
Larmgrenzwerte fir bestehende und geplante
StralRen betragen 60 dB fur den Tag-Abend-
Nachtzeitraum (Lgen) und 50 dB fir den
Nachtzeitraum (Lyigne) und decken sich mit den
Schwellenwerten der Aktionsplanung fur
StraBenverkehrsldrm. Bei Uberschreitung der
Larmgrenzwerte ist der Einsatz von
entsprechenden Larmschutzmalinahmen
vorzusehen, soweit diese technisch durchfihrbar
und im Hinblick auf den erzielbaren Zweck
wirtschaftlich vertretbar sind.

StralBen auf3er A&S in Tirol
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Mittlerweile wird nahezu jeder verkehrstechnisch
bedingte Ausbau einer LandesstralRe durch eine
schalltechnische Planung begleitet. Bauliche
Larmschutzmalnahmen werden in Folge
gleichzeitig mit den Verdnderungen
(Neutrassierungen, Tieferlegungen, etc...) an der
Stralle umgesetzt.

umgesetzte LarmschutzmafBnahmen

Die beiden grof3ten Bauvorhaben, die sich derzeit
in Umsetzung befinden sind die umweltgerechte
Umgestaltung der Loferer Stral3e in Scheffau und
die Unterfihrung der Reschenstrale in Prutz. In
beiden Féllen verlduft der Durchzugsverkehr
kinftig entlang einer neu errichteten,
tiefergelegten Trasse. Querungen,
Kreuzungsstellen und Zufahrten zu den
anrainenden Ortsteilen befinden sich auf Héhe
des urspriinglichen Strallenniveaus, womit
Stausituationen vermieden werden. Bei beiden
Bauvorhaben werden umfangreiche
Larmschutzmalnahmen ausgefiihrt. So werden
die Tunnelportale und Stlitzwande mit
absorbierenden Verkleidungen ausgestattet und
zusdtzlich dazu Larmschutzddmme und -wdnde
errichtet.

Die umweltgerechte Umgestaltung der Loferer
Stralle in Scheffau befindet sich derzeit noch in
der Bauphase, die Unterfiihrung der
ReschenstralRe in Prutz konnte mit Oktober 2023
bereits fir den Verkehr freigegeben werden.

Mehrere bauliche Malhahmen der letzten Jahre
wurden in Form von Larmschutzwanden an der
Zillertalstraf3e in den Gemeinden Uderns, Fiigen
und Schlitters, an der FernpassstraBe in Wengle
und im Bereich des Lermooser Tunnels, an der
Stubaitalstral3e in Fulpmes und an der Seefelder
StralRe in Seefeld ausgefuhrt.

Eine Ertlichtigung von bestehenden
Larmschutzwédnden erfolgte an der Métzer Stralle
und Fernpassstral3e.

Die Seefelder Strae wurde im Bereich der
Nordumfahrung von Zirl (Auffahrt zum Zirler Berg)
neu asphaltiert und dabei ein ,larmmindernder
Splittmastixasphalt” aufgetragen. Bei
gleichzeitiger Verringerung der Straenbreite und
Reduktion der hdchstzugelassenen

Aktionsplan
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Geschwindigkeit auf 80 km/h ist nun ein
umfassendes Larmschutzpaket fir Zirl wirksam.

geplante LarmschutzmaBnahmen

Ahnlich den MaBnahmen in Scheffau und Prutz
soll in den nachsten Jahren auch in Flgen ein
Bauvorhaben starten, das eine Tieferlegung der
Zillertalstraf3e vorsieht. Die neue Unterflurtrasse
soll parallel zur Bestandsstraf3e verlaufen und den
Durchzugsverkehr ins hintere Zillertal stau- und
kreuzungsfrei an Fligen vorbeileiten. Im Zuge der
Bauausfiihrung ist es geplant, alle Tunnelportale
und Stltzmauern mit schallabsorbierenden
Verkleidungen auszustatten. Zusatzlich dazu
sollen Gber eine Ldnge von ca. 730 m
Larmschutzwande mit Hohen von 2,0 m bis 6,5 m
errichtet werden.

Die Errichtung weiterer Larmschutzwdnde
und -déamme sind entlang folgender Stralien
geplant:

e Zillertalstralle bei Aschau
e Loferer Stral3e bei Ellmau

e ReschenstralRe bei Tosens

StralBen auf3er A&S in Tirol
ohne Ballungsraum Innsbruck

e Achenseestralle bei Wiesing
o Motzer Stral3e bei Motz

Die baulichen Malinahmen an diesen Stralten
umfassen in Summe einen 160 m langen
Larmschutzdamm sowie etwa 3.500 Laufmeter
hochabsorbierende Wande mit Hohen zwischen
1,5 mund 4 m.

Die Wirksamkeit der einzelnen
LarmschutzmaBnahmen und die Anzahl der
Gebdudesffnungen, die damit unterhalb der
Schwellenwerte von Lgen, > 60 dB und

Lnight > 50 dB zu liegen kommen wurden in Form
von larmtechnischen Untersuchungen zum
jeweiligen Projekt dargestellt. Der derzeitige Stand
der Planungen der einzelnen Bauvorhaben ist
unterschiedlich weit fortgeschritten.

In Obsteig soll im Zuge der Errichtung einer Geh-
und Radwegunterfihrung der Mieminger Straf3e
ein Larmschutzdamm geschittet werden.

In den Ortsteilen Dirschenbach und Eigenhofen
sollen Geschwindigkeitsbeschrankungen an der
Tiroler Stral3e fir eine Verkehrs- und

Larmberuhigung bei den Anrainerinnen sorgen.
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