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EINLEITUNG

Ziel der Aktionsplane ist, schadlichen Auswirkungen von Umgebungslarm auf die
menschliche Gesundheit sowie unzumutbaren Belastigungen durch Umgebungslarm
entsprechend Erkenntnissen der Wissenschaft vorzubeugen oder entgegenzuwirken. Dazu
sind auch Gebiete, die auf Grund ihrer Ausweisung bzw. Nutzung einen besonderen
Schutzanspruch hinsichtlich L&rm aufweisen, zu erhalten und vor einer weiteren
Larmbelastung zu schitzen.

Grundlage fur die Umgebungslarm-Aktionsplanung stellt die Richtlinie 2002/49/EG des
Européischen Parlamentes und des Rates Uber die Bekampfung von Umgebungslarm dar.
Mit dem Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz und den rechtlichen Umsetzungen der
Bundeslander wurde ein wichtiger Schritt gesetzt, die Larmbelastung in Osterreich einheitlich
zu erfassen und fur einen besseren Schutz vor Umgebungslarm zu sorgen. Dabei ziehen die
Bundeslander mit Umweltministerium, Wirtschaftsministerium und Verkehrsministerium an
einem Strang.

Bei der Ausarbeitung der Larm-Aktionsplane kommt der Information der Bevdlkerung eine
besondere Bedeutung zu. Die Teil-Aktionsplane der jeweils in Osterreich zusténdigen Stellen
kénnen deshalb gemeinsam mit den zugehdrigen strategischen Umgebungslarmkarten und
weiteren Informationen zum Larmschutz unter www.laerminfo.at abgerufen werden.

Diese Teil-Aktionsplane liefern die Grundlage fir weitere Detailplanungen. Durch die Teil-
Aktionsplane werden keine direkten subjektiv-6ffentlichen Rechte begriindet.

Weiterfiuhrende Moglichkeiten zur Larmminderung und Ruhevorsorge sind auch im
"Handbuch Umgebungslarm” des Lebensministeriums aufgezeigt.
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1. PLANUNGSGEBIET

Das Planungsgebiet umfasst die Landes- und Gemeindestral3en im Bereich des
Ballungsraumes Linz sowie alle malRgeblichen LandesstralRen im Land
Oberosterreich mit einer jahrlichen Verkehrsbelastung von mehr als 3 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr. Um eine unnétige Stickelung zu vermeiden und
Luckenschlisse vorzunehmen wurden dabei auch wiederholt Streckenabschnitte mit
etwas weniger Verkehrsbelastung berticksichtigt.

Die folgende Grafik gibt einen Uberblick der im Planungsgebiet erfassten
LandesstralRen (schwarz) und zeigt den Ballungsraumes Linz (grtin schraffiert).
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2. FUR DIE AUSARBEITUNG ZUSTANDIGE BEHORDE/STELLE

Amt der Oberdésterreichischen Landesregierung.

3. GELTENDE SCHWELLENWERTE SOWIE
RECHTSGRUNDLAGEN

= Landesgesetz, mit dem das OO0. StralBengesetz 1991 geandert wird
(O6. Stralengesetz-Novelle 2008), LGBI. Nr. 61/2008, 30.06.2008

= Verordnung der OO. Landesregierung Uber die Methoden und technischen
Spezifikationen far die Erhebung des Umgebungslarms
(©6. Umgebungslarmschutzverordnung), LGBI. Nr. 94/2008, 24.10.2008

Schwellenwerte fir die Aktionsplanung:

Tag-Abend-Nacht-LaArmindex Nacht-Larmindex
Lden I—nlght
Stral3enverkehr 60 dB 50 dB

4. ZUSAMMENFASSUNG DER DER MASSNAHMENPLANUNG
ZUGRUNDE GELEGTEN DATEN DER STRATEGISCHEN
UMGEBUNGSLARMKARTEN

Die strategischen Umgebungslarmkarten wurden auf Basis der Geldnde- und
Bebauungsdaten der Abteilung Geoinformation und Liegenschaft des Amtes der
Oberosterreichischen Landesregierung (Stand 2011), der Verkehrsdaten der
Abteilung Gesamtverkehrsplanung und offentlicher Verkehr des Amtes der
Oberosterreichischen Landesregierung (Stand 2011) sowie der Personendaten des
Zentralmelderegisters (Stand 2011) ausgearbeitet.

Die Berechnung der strategischen Umgebungslarmkarten erfolgte mit dem
Schallausbreitungsprogramm CADNA/A der Fa, Datakustik GmbH.

Berechnungsverfahren RVS 04.02.11, Ausgabe 1. Marz 2006 in Verbindung mit OAL
Richtlinie 28 (Stand Februar 2001)
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5.  ANGABE UND BEWERTUNG DER GESCHATZTEN ANZAHL
VON PERSONEN, DIE UMGEBUNGSLARM AUSGESETZT SIND

Die Angabe der geschatzten Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt
sind, kann dem Teil A des Aktionsplanes Osterreich entnommen werden. Die
Angaben sind dort getrennt nach Bundeslandern ausgegeben. Bei der Angabe der
Personen, Wohnungen etc. je Auswertungsgebiet erfolgt keine Unterscheidung nach
der jeweils zustandigen Behorde.

6. ANGABE VON BESONDEREN LARMPROBLEMEN UND
VERBESSERUNGSBEDURFTIGEN SITUATIONEN

Alle Bereiche im betrachteten Gebiet, die Schwellwertiiberschreitungen aufweisen,
sind grundséatzlich gleich zu bewerten und es ist im Rahmen der vorgegebenen
Moglichkeiten zu versuchen, diese Situationen zu verbessern. Daher sollen keine
Bereiche als Gebiete mit besonderen LaArmproblemen definiert werden.

Wobei natirlich ungeachtet dessen, die Losungen fir die Larmprobleme durchaus
gebietsspezifisch sein kénnen und auf die jeweilige Situation bedacht genommen
werden muss.

7. DARSTELLUNG DER EINBEZIEHUNG DER OFFENTLICHKEIT

GemaR § 32 des O6. StraRengesetz iiber die Information der Offentlichkeit erfolgte
die Veroffentlichung des Entwurfes des Aktionsplanes am 10. Dezember 2014. Der
Entwurf wurde der Offentlichkeit iber die Homepage www.laerminfo.at zugénglich
gemacht. Die Vertffentlichung wurde dabei in zwei Tageszeitungen rechtzeitig
angekundigt.

Innerhalb der 6-wdchigen Frist ab Veroffentlichung bestand die Mdglichkeit, schriftlich
per E-Mail an us3.post@ooe.gv.at oder auf dem Postweg an das Amt der
Oberosterreichischen Landesregierung, Direktion Umwelt und Wasserwirtschaft,
Abteilung Umweltschutz, Karntnerstrale 10-12, 4021 Linz zum Entwurf des
Aktionsplanes Stellung zu nehmen.

Die Stellungnahmen zum Entwurf des Aktionsplanes wurden nach Ablauf der
Stellungnahmefrist gepruft und entsprechend der vorgegebenen
Rahmenbedingungen berticksichtigt.
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8. BEREITS VORHANDENE ODER ZUR REALISIERUNG
ABSEHBARE MASSNAHMEN ZUR LARMMINDERUNG

Passive SchallschutzmalRnahmen:

Forderung des Einbaus von Schallschutzfenstern im Einflussbereich von
GemeindestraRen durch die Stadt Linz. Die Fensterforderung wird in Linz seit den
1970er Jahren gewahrt.

Im Zuge dieser MaRBnahme wurden im Zeitraum 2009 bis 2013 mehr als 61.600 Euro
an Forderungen ausgeschuttet.
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Aufwendungen der Stadt Linz fir passive Larmschutzmal3nahmen pro Jahr seit 2009
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Seit vielen Jahren bereits fordert das Land OberOsterreich die Errichtung von
Larmschutzmaflnahmen. Dabei wird eine Forderung fir den Einbau von
Schallschutzfenstern  und  -tiren in  Wohn- und Schlafraumen  sowie
Schalldammliftern fur Schlafraume gewéhrt. Diese Forderungen werden nach der
Richtlinie "L&rmschutz an bestehenden Landesstraen” (Stand Juni 2008)
abgewickelt.

Zustandige Stelle fur die Foérderabwicklung ist die Abteilung StraRenerhaltung und
betrieb beim Amt der Oberdsterreichischen Landesregierung.

Grundsatzlich werden im Rahmen dieser MalRnahme Schallschutzfenster und
Schalldammlifter geférdert. Aktive L&rmschutzmalBhahmen wie Larmschutzwénde
und -waélle kdnnen dann realisiert werden, wenn das in der Richtlinie "Larmschutz an
bestehenden LandesstralRen" (Stand Juni 2008) definierte Wirtschaftlichkeitskriterium
eingehalten wird und dariber hinaus die Ortlichen Gegebenheiten
(Zufahrtssituation...) dies erlauben. Fiur die Errichtung von  passiven
Larmschutzmaflnahmen im gesamten Landesgebiet wurden seit dem Jahr 2000
mehr als 6,3 Mio. Euro aufgewendet.
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Mit diesen Mitteln wurde der Einbau von mehr als 19.600 Schallschutzfenstern und -ttiren
gefdrdert.
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Weiters wurden im Bereich bestehender Landesstrallen seit 2000 Larmschutzwande mit
einer Gesamtlange von mehr als 40.400 m und einer Gesamtflache von rund 105.600 m?
errichtet. Die Investitionen betrugen dabei mehr als 15,1 Mio. Euro.
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StraRenbautechnische MalRnahmen:

2009 2010 2011 2012

Im Folgenden exemplarisch einige bereits fertig gestellte, in Bau bzw. in Planung
befindliche Projekte von Umfahrungsstrallen bzw. Ausbaustrecken seit dem Jahr
2009 mit relevanten schalltechnischen Mal3hahmen im Planungsgebiet:

Bl Umfahrung Neubau fertig gestellt
B139 Umfahrung Doppl fertig gestellt
Bl Umfahrung Lambach-Nord in Bau

B139 Umfahrung Eferding in Bau

B147 Umfahrung Mattighofen-Munderfing in Planung

Umfahrung Eferding

Das Stadtgebiet von Eferding liegt am Schnittpunkt der B129 Eferdinger Stral3e (Linz-

Schéarding), der B130 Nibelungen Strafl3e (Eferding - Passau), der B134 Wallerner
Stral3e (Eferding - Wels) und der L1219 Brandstatter StrafRe. Die A1 Westautobahn
und die A7 Mihlkreisautobahn sind Uber die B129 Eferdinger Stral3e, die A8

Innkreisautobahn Uber die B134 Wallerner Stral3e erreichbar.
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Die geplante Umfahrung von Eferding stellt ein Leitprojekt zur Verlagerung des
Durchzugsverkehrs und die Entlastung der Innenstadt von Eferding dar. Dadurch wird
eine Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen erreicht. Dartiber hinaus wird
auch ein Beitrag zur Verkehrssicherheit bei den Bahnkreuzungen (Errichtung von
Unter- oder Uberfiihrungen anstelle schienengleicher Bahniibergénge) erzielt.

A7 Bindermichl-Sanierung,

Im Stadtgebiet Linz konnten ca. 3000 vom Autobahnverkehr betroffene Bewohner
entlastet werden. Fertigstellung war im November 2005

Das Projekt der "Einhausung und Absenkung der A 7 Mihlkreis Autobahn im Bereich
Bindermichl" beinhaltet folgende Hauptmaflinahmen:

= Zweirbhriger Autobahntunnel im Bereich Bindermichl (L: knapp 1,1 km)
= Zweirdhrige Autobahneinhausung im Bereich Niedernhart (L: 580 m)

= Umbau der Anschlussstelle Muldenstrafe in Kreisverkehrsform mit zusatzlichen
Auf- und Abfahrtsspuren aus bzw. in den Tunnel

= Ertlichtigung des Autobahnquerschnitts durch zusétzliche Spuren und
durchgehende Pannenstreifen

= Errichtung neuer bzw. Verbreiterung bestehender Direktrampen im Knoten
Hummelhof

= Errichtung neuer bzw. Sanierung bestehender Briickenobjekte im Projektsbereich
= Errichtung zusétzlicher Larmschutzwénde
= Architektonische Gestaltung der Tunnelportale und der Larmschutzwénde

= Stadtebauliche Gestaltung der Tunneloberflache (Nutzung als Park usw.)

Offentlicher Verkehr:

Durch die Verbesserung des Offentlichen Verkehrs wird ein entscheidender Beitrag
zur Verbesserung der Umweltsituation, zur Entlastung der Stra3en und zur Aufrecht-
erhaltung der Grundversorgung im landlichen Raum erzielt.

Fur die O0. Landesregierung ist der flachendeckende Ausbau und die Oberdsterreich
weite  Optimierung des  offentlichen  Verkehrs eine  verkehrspolitische
Hauptzielsetzung. Der Erhalt und die gezielte, regionale Attraktivierung der
Schieneninfrastruktur und des Busangebotes sind unbedingt erforderlich.

Um auf die Bedirfnisse der Regionen und die Wiinsche der Bewohner einzugehen,
wurden Verkehrskonzepte mit den Gemeinden erarbeitet. In den Regionen Ennstal,
Pyhrn-Priel, Perg, Gusental, Grieskirchen Nord und Linz Nord konnten die
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Verkehrskonzepte bereits umgesetzt werden. Die Schaffung von Synergien und die
Auflassung echter Parallelfahrten zwischen Bahn und Bus sowie die Absicherung der
Pendlerkurse waren unter anderem oberstes Gebot.

Wesentliche Bedeutung bei der nachhaltigen Umsetzung solcher OV-Konzepte
kommt dem Abbau der Zugangsbarrieren zum OV sowie der Erstellung und Umset-
zung von Mobilitatsmanagementkonzepten zu. Unter dem Abbau von Zugangs-
barrieren ist dabei einerseits der gesamte Bereich der Barrierefreiheit sowie Mal3-
nahmen zur Attraktivierung auch der flankierenden OV-MaRnahmen zu verstehen
(vereinfachter Zugang zu aktuellen Informationen uber das OV-Angebot,
Taktverkehre, OV-Beschleunigungs- und -Bevorrangungsmafinahmen, Verbesserung
der Haltestellen- und Fuhrparkstandards, Schaffung attraktiver Tarifangebote,
Anschlusssicherungssysteme...).

Der Aufbau von Mobilitdtsmanagementstrukturen soll sicherstellen, dass die tber die
(")V-Konzepte erreichten Standards so weiterentwickelt werden kdnnen, dass die Zahl
der OV-Nutzer noch deutlich gesteigert werden kann. Die Umsetzung soll (ber
regionale Konzepte betrieblichen-, kulturellen-, touristischen- und schulischen Mobili-
tatsmanagements erfolgen.

Vor allem im Schienenverkehr kommt auch den Fragen des Larmschutzes zuneh-
mend Bedeutung zu. Im Bereich des Zugverkehrs soll dabei besonderes Augenmerk
darauf gelegt werden, dass einer der wesentlichen Vorteile der Schiene, in Ruhe —
ohne Ablenkungen durch das Verkehrsgeschehen — die Fahrt und die Landschaft
geniel3en zu kdnnen, nicht durch die Errichtung kilometerlanger und Uber die
Fensterhohe hinausreichender Larmschutzwéande zerstort wird. Im innerstadtischen
und Stadtumlandbereich (Stral3enbahnen, RegioTramsysteme, Lokalbahnen) soll
verstarkt Augenmerk auf [&rm- und erschitterungsarme Unter- und Oberbauformen
gelegt werden.

Radverkehr:

Der Radverkehrsanteil in der Stadt Linz ist im vergangenen Jahrzehnt von 5,5 auf 7,8
Prozent angewachsen, was einer Steigerung um 42 Prozent entspricht.

Das Radwegenetz wurde bis zum Jahr 2012 auf 145,2 Kilometer ausgebaut. Dies
entspricht einem Zuwachs von 82 Prozent im Vergleich zu 1988. Zu den Radwegen
kommen noch 56 Kilometer beschilderte Radrouten und 47,6 Kilometer
Wegestrecken, auf denen das Radfahren gestattet ist, zum Beispiel auf Busspuren.
Seit 2011 wird auRerdem jeder neue Straf3enkilometer auf Fahrradtauglichkeit hin
Uberpruft.
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Weitere Malinahmen, wie insbesondere Radwegliickenschliisse im bestehenden
Netz, sind geplant.

Im Zuge des Mobilitatsmanagements zeigen die Unternehmensgruppe Linz und das
Land Obero6sterreich seit mehreren Jahren auf vorbildliche Weise, wie Betriebe durch
Forderung des Radverkehrs zur Verkehrslarmminderung beitragen kdnnen. So
wurden Dienstrader angeschafft und die Radinfrastruktur (Abstellanlagen, Duschen,
etc.) optimiert. Weiters wird mit regelméfiger Information und Bewusstseinsbildung
laufend auf die Nutzung dieses Verkehrsmittels hingewiesen.

Eine jahrliche Aktion fur Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Unternehmensgruppe
Linz und anderen Betrieben die teilnehmen wollen zeigt ein erfreuliches Bild:

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Teilnehmer 160 252 424 606 585 671 660
km-Bilanz | 58.500 | 139.176 |263.067 [440.000| 515.000 | 650.000 |586.500

Bei der Aktion "OQ§. Landesdienst fahrt Rad 2010" haben sich insgesamt 103
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter beteiligt und dabei rund 143.000 km mit dem Rad in
die Arbeit zurtickgelegt.

Schwerverkehr:

Seitens des Landes Oberosterreich wurden teilweise auf den, die Autobahn
begleitenden LandesstralRen L und B, abschnittsweise Fahrverbote fir Lkw > 7,5t
hochstzulassiges Gesamtgewicht eingerichtet. Diese Fahrverbote beruhen auf der
StralB3enverkehrsordnung und wurden auf Grund des Ausweichverkehrs durch das
Road-pricing auf den Autobahnen erforderlich. Diese MaRnahme hat natirlich auch
umweltrelevante Auswirkungen fur die Betroffenen.

9. MASSNAHMEN DER AKTIONSPLANUNG

Das Land Oberésterreich férdert die Errichtung von Larmschutzmalnahmen fir
Wohnobjekte, die an Landesstra3en L und B liegen. Die Kriterien fur die Férderung,
die Beurteilungsgrundsatze und der Ablauf der Forderung sind dabei in der Richtlinie
"Larmschutz an bestehenden Landesstraf3en” (Stand Juni 2008) zusammengefasst.

Gefordert wird der Einbau von Schallschutzfenstern und -tiren in Wohn- und
Schlafraumen sowie in  Wohnkiichen. Weiters konnen bereits eingebaute
Schallschutzfenster und -tiren im Nachhinein bis zu einem Zeitraum von 5 Jahren
gefordert werden. Der Einbau von Schalldammliftern wird in SchlafrAumen geférdert.
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Zustandige Stelle fur die Forderabwicklung ist die Abteilung StraRenerhaltung und
betrieb beim Amt der Oberdsterreichischen Landesregierung.

Nach Antragstellung wird auf Basis schalltechnischer Berechnungen beurteilt, bei
welchen Wohn- und Schlafraumfenstern es zu Grenzwertiiberschreitungen geman
der Richtlinie "Larmschutz an bestehenden Landesstral3en” (Stand Juni 2008)
kommt. Fur diese Wohn- und Schlafraumfenster wird dann eine Férderung fir den
Einbau von Schallschutzfenstern bzw. -tiiren gewdahrt.

Die Hohe der Férderung wird auf der Grundlage der derzeit geltenden Richtlinien und
Fordersatzen einer Fensterférderung in der Ausfiihrung Kunststoff, Metall oder Holz,
ein- oder zweifligelig (mehrfligelig), nach dem Umfang der Fenster bzw. Tiren
errechnet. Die Kosten fur Schalldammlufter werden in SchlafrAumen bis zu einer
Hohe von derzeit Euro 420,00 vergiitet.

Grundsatzlich werden im Rahmen dieser Maflinahme Schallschutzfenster und -ttren
und Schalldammlifter gefordert. Aktive Larmschutzmalinahmen (Larmschutzwdnde
bzw. waélle) kbnnen dann realisiert werden, wenn das in der Richtlinie "Larmschutz
an bestehenden LandesstralRen” (Stand Juni 2008) definierte
Wirtschaftlichkeitskriterium eingehalten wird und dariber hinaus die ortlichen
Gegebenheiten (Zufahrtssituation ...) bzw. andere Vorgaben nicht dagegen sprechen.

Die Stadt Linz foérdert den Einbau von Schallschutzfenster an Gemeindestral3en. Fir
das Jahr 2014 ist ein Budget von rund 14.000 Euro vorgesehen.

Wirksamkeit:

Bei Errichtung von Larmschutzwanden bzw. -wéllen werden diese so dimensioniert,
dass dadurch die Schwellenwerte von Lgen =60 dB und Lpgy =50 dB fir die
maf3geblichen Immissionspunkte eingehalten werden kdnnen.

Bei Schallschutzfenstern und -tiren wird durch das vorgeschriebene
Mindestschallddmmmall von 38 dB dafir Sorge getragen, dass die fir das
Schlafbedirfnis nétige Ruhe hergestellt werden kann.

TEIL 5 UND TEIL 5B - AKTIONSPLANUNG OBEROSTERREICH STRASSEN AUSSER A&S UND SEITE 16/ 25
STRASSEN IM BALLUNGSRAUM LINZ



Umgebungslarm Aktionsplan Osterreich 2013

10.

11.

ANGABEN ZUR ZUSAMMENARBEIT MIT ANDEREN
BEHORDEN UND ERGANZENDE EINZELMASSNAHMEN IN
ANDEREN ZUSTANDIGKEITSBEREICHEN

Bei vielen MalRBnahmen wie z.B. der Optimierung bzw. Verlagerung des
Guterverkehrs, ist eine Zusammenarbeit mit Behdrden aullerhalb des Landes
Oberdsterreich erforderlich.

Durch die Europdische Gemeinschaft werden die Grenzwerte fir die
Schallemissionen von Kraftfahrzeugen als Anforderungen an Neufahrzeuge
festgesetzt. Die Gerduschemissionsgrenzwerte wurden dabei kontinuierlich gesenkt,
sodass in den letzten Jahren eine Abnahme der Antriebsgerdusche festgestellt
wurde.

Die Gerauschemissionen von Reifen werden durch Richtlinien auf europdischer
Ebene geregelt, womit eine Einstufung von Reifen nach ihrer Gerauschemission
maoglich ist. Bei entsprechender Kennzeichnung larmarmer Reifen kann hier ein
Beitrag zum Larmschutz geleistet werden

LANGFRISTIGE STRATEGIE ZUM SCHUTZ VOR
UMGEBUNGSLARM

Raumordnung

Die Lebensqualitst der Menschen ist genauso wie die Standort- und
Wirtschaftsentwicklung eines Lebensraumes von der richtigen Gestaltung des
Lebensraumes abhangig. Der gezielte, effiziente und innovative Einsatz des
gesamten Instrumentariums der Raumordnung und der regionalen Entwicklung soll
die Attraktivitdit des Standorts Oberdsterreich verbessern. Dazu gehéren auch der
Bebauungsplan, der Flachenwidmungsplan, regionale und landesweite
Raumordnungsprogramme  sowie  Ortsbildbeirdte und ein ausgewogenes
Regionalmanagement.

Gemeindeplanung:

Am unmittelbarsten wird Raumordnung fur den einzelnen Blrger und die einzelne
Birgerin auf Gemeindeebene spurbar. Den Gemeinden kommt daher bei der
Gestaltung eines nachhaltigen und wirtschaftlich erfolgreichen Lebensraumes eine
sehr wichtige Rolle =zu. Die Planungsinstrumente der Gemeinde sind
Flachenwidmungs- und Bebauungsplan. Der Flachenwidmungsplan besteht aus dem
ortlichen Entwicklungskonzept und dem Flachenwidmungsteil. Die lang- und
mittelfristige Entwicklung der Gemeinde wird durch das ortliche Entwicklungskonzept
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(OEK) vorgezeichnet, der Flachenwidmungsteil legt den Nutzungsspielraum jeder
einzelnen Parzelle fest. Uber Bebauungsplane wird die ErschlieRung des Baulandes
und dessen Ausnutzungsgrad mit verschiedenen Bebauungsformen bestimmt. Alle
diese Plane liegen in Verordnungsform bei den Plan-erstellenden Gemeinden auf.

Landesplanung:

Das Landesraumordnungsprogramm (LAROP) bildet den strategischen Rahmen der
Landesplanung und erhalt als Verordnung der Landesregierung seine Rechtskraft.
Regionale und sachbereichsbezogene Raumordnungsprogramme konkretisieren die
strategischen Planungsaussagen aus dem LAROP. Eine zunehmend wichtige Rolle
im Rahmen raumordnerischer Aktivitaten spielen Raumvertraglichkeitsprifungen von
Programmen, Planen und Projekten. Im Wesentlichen geht es darum, die
abschatzbaren Auswirkungen von MalBnahmen auf den Naturraum, die
Siedlungsstruktur, die Wirtschaftsentwicklung, den Verkehr oder auf Einrichtungen
der Ver- und Entsorgung zu erfassen. Dadurch soll erreicht werden, dass Projekte,
deren Verwirklichung gravierende Unvertraglichkeiten mit der Raumentwicklung
und/oder Umweltqualitat erwarten lassen, friihzeitig erkannt werden und
gegensteuernde MalRnahmen gesetzt werden kdénnen.

Raumvertraglichkeitspriafungen (RVP) fur Verkehrswege — Korridoruntersuchungen:

Die Planung neuer StraRen- und Bahntrassen ist aufgrund der grof3en Raum- und
Umweltwirksamkeit ein sehr komplexer Prozess, der in der Regel einen langen
Planungszeitraum bis zur Realisierung aufweist. Die bestehende Rechtsordnung
erfordert bis zur Realisierung eine Reihe von Genehmigungen aufgrund
verschiedener Materiengesetze. Mit diesen Planungen sind in der Regel eine Reihe
von konkurrierenden Nutzungsinteressen verbunden: so werden insbesondere die
Interessen der Wohnbevélkerung, der Landwirtschaft, des Grundwasserschutzes,
des Naturschutzes und der Forstwirtschaft berthrt.

Mit dem Instrument der Korridoruntersuchung wurde im Land Oberdésterreich ein
neuer Weg in der Infrastrukturplanung entwickelt, um maoglichst frihzeitig die
verschiedenen Interessenlagen in die Planung einbeziehen zu kénnen. Dabei geht es
einerseits darum, jene Offentlichen Schutzinteressen rasch und Ubersichtlich erfassen
zu konnen, die einer Trassenplanung entgegenstehen. Andererseits sollen die
Interessen der Gemeinden und der Bevdlkerung durch friihzeitige Einbeziehung in
die Untersuchung ebenfalls rasch in die Untersuchung einflieRen. Als Ergebnis der
Untersuchung sollen Korridore (Korridor = grobe Trassierungsalternative) vorliegen,
die in den notwendigen Genehmigungsverfahren auch erfolgreich umgesetzt werden
konnen.
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Die Korridoruntersuchung ist als gestufter Planungs- und Entscheidungsprozess
aufgebaut.

= Die Untersuchung geht dabei nicht wie Ublich von Trassenentwtirfen aus, sondern
von einer Verkehrsuntersuchung, welche den Bedarf an der Infrastruktur und
deren erforderlicher Kapazitat abschatzt.

= In der nachfolgenden Raumuntersuchung werden jene Gebiete festgelegt, welche
aufgrund der gegebenen Schutzinteressen "Taburdume" fir Trasseniberlegungen
darstellen.

= Erst dann werden erste wirtschaftlich und technisch mégliche Korridorvarianten
entwickelt, die mdglichst auRerhalb der Taburaume liegen sollen.

= Von allen Korridorvarianten werden aufgrund der Bewertungen durch die
Sachverstandigen schrittweise jene ausgeschieden, welche beziiglich der
Verletzung von Schutzinteressen wesentlich sind.

Bereits vom ersten Schritt an werden die Gemeinden in die Untersuchung
einbezogen. Die Bewertungsverfahren sind so aufgebaut, dass sie leicht verstandlich
und nachvollziehbar sind. Durch maximale Untersuchungstransparenz wird
vermieden, dass mogliche Trassenalternativen unbegriindet aus der Untersuchung
ausgeklammert werden. Damit wird eine Versachlichung der Diskussion erreicht und
einer Polarisierung verschiedener Interessen vorgebeugt.

Bewusstseinsbildende MaRnahmen:

Um die Problematik des Themas Larm der Bevdlkerung bewusster zu machen, ist es
notwendig, die Informationen Zielgruppengerecht aufzubereiten und zu
transportieren.

In diesem Zusammenhang wird in Oberésterreich fir Schulen z.B. der so genannte
"Horerlebnis-Pavillon” zur Verfigung gestellt. Damit kdnnen Kindern und
Jugendlichen, durch interaktive Inhalte, die verschiedenen Aspekte des Themas
Larm naher gebracht werden. So wird ein Problembewusstsein geschaffen und die
madglichen Auswirkungen der eigenen Verhaltensweisen aufgezeigt.

Das Land Oberdsterreich wird sich auch weiterhin am Aktionstag "Tag gegen Larm"
beteiligen. In diesem Zusammenhang wird einer breiten Offentlichkeit die Thematik
naher gebracht und mit Aktionen und Veranstaltungen bewusstseinsbildende
MalRnahmen gesetzt.

Viele Gemeinden in Oberdsterreich beteiligen sich am "Weltumwelttag”, der
"Europaischen Mobilitdtswoche" und am "Autofreien Tag". Mit diesen Aktionstagen
wird auf die Mdglichkeiten des Umweltverbundes (zu FulR gehen, Radfahren,
Nutzung  offentlicher  Verkehrsmittel) — aufmerksam  gemacht. Im  OO.
Landesradverkehrskonzept 2009 sind eine Reihe von bewusstseinsbildenden
MalRnahmen fir die "sanfte” und damit larmarme Mobilitdt vorgesehen.
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Larmarme Reifen

Wie Untersuchungen gezeigt haben, ist gerade im Bereich des larmarmen Reifens
ein grofRes Schallminderungspotenzial gegeben. Durch verscharfte Grenzwerte
hinsichtlich Larmemission fur Reifen, welche relativ leicht erfullbar sind, konnte eine
Schallemissionsverringerung von mind. 3 dB (entspricht einer Halbierung des
Verkehrs) erreicht werden. In diesem Zusammenhang ist es jedoch wesentlich, dass
diese Richtlinien auch europaweit mittelfristig umgesetzt werden.

Offentlicher Verkehr:

Langfristig ist iber den Ausbau und die Attraktivierung des offentlichen Verkehrs eine
Larmminderung mdoglich, wenn dadurch der Umstieg vom Auto auf offentliche
Verkehrsmittel gefordert wird. Erste Schritte dazu wurden in Oberdsterreich bereits
gesetzt.

Insbesondere das Gesamtverkehrskonzept fir den Gro3raum Linz definiert konkrete
Schritte hin zu mehr 6ffentlichem Verkehr.

In diesem Gesamtverkehrskonzept wird als grundlegendes politisches Ziel festgelegt,
dass der Anteil des Umweltverbunds am Gesamtverkehr (Ful3geher, Radfahrer und
Offentlicher Verkehr) von 36 % (Prognose 2011) auf 40 % im Jahr 2025 steigen soll
und gleichzeitig der Anteil des motorisierten Individualverkehrs, entgegen dem
prognostizierten Trend von 68 % bis 2025, auf 60 % sinken soll. Wenn das Ziel eines
40 %-igen Umweltverbund-Anteils im Jahr 2025 erreicht wird, entspricht das einer
Verringerung und Verlagerung von 60 Milionen Fahrten des motorisierten
Individualverkehrs zu Gunsten des Umweltverbunds.

In Linz liegt der Anteil der offentlichen Verkehrsmittel am Gesamtaufkommen bei
24 Prozent und bei mehr als 104 Millionen beférderten Fahrgasten im Jahr 2013.

Beforderte Personen pro Geschaftsjahrin Mio.
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Neben der Anbindung neuer Wohngebiete wurde die Verlangerung der Stral3enbahn
Uber die Linzer Stadtgrenzen hinaus in Richtung Harter Plateau ausgefiihrt, die in
weiterer Folge bis Traun fiihren wird.

Mit der Einfliihrung des sog. ,Jobtickets* wurde vor allem ein Anreiz fir Berufstéatige
zum Umstieg von IV auf OV geschaffen. Zusétzlich wird von der Stadt Linz durch die
Umlage von Parkgebiihren die OV Jahresnetzkarte zu einem attraktiven Preis
angeboten.

2. Schienenachse

Die LINZ LINIEN planen die Streckenfiihrung zwischen Linker BrickenstralRe und
Bulgariplatz mit neun neuen Haltestellen. Damit soll der Osten von Linz erschlossen
und eine dringend erforderliche Ausweitung der bestehenden Stral3enbahnlinien
erfolgen.

Diese Schienenachse stellt auch die Grundlage fir einen allfalligen Netzausbau in
das nordliche Umland dar.

12. VERFUGBARE INFORMATIONEN ZU DEN FINANZMITTELN

Fur die Forderung passiver LarmschutzmalRnahmen — Schallschutzfenster und -tliren
sowie Schalldammlufter — werden in den nachsten Jahren &hnliche Budgets zur
Verfigung stehen wie in den vergangenen Jahren. Die Finanzmittel werden
entsprechend dem vorhersehbaren Bedarf budgetiert.

Aktive L&rmschutzmalBhahmen — Larmschutzwande und waélle — werden an
LandesstraRen nach MalRgabe der zur Verfigung stehenden Mittel berticksichtigt

13. GEPLANTE VORGANGSWEISE FUR DIE BEWERTUNG DER
DURCHFUHRUNG UND DER WIRKSAMKEIT DES (TEIL-)
AKTIONSPLANS

Die Wirksamkeit der Mal3inahmen des Aktionsplanes kann durch die bis zum Jahr
2017 zu erstellenden strategische Larmkarten dokumentiert werden, wobei jedoch die
Aussagegenauigkeit dadurch eingeschrankt werden konnte, das fir die nachste
Runde der Kartierung bereits ein europaweit einheitliches Berechnungs- und
Bewertungsverfahren zum Einsatz kommen soll, dass sich von dem Verfahren fiir die
Kartierung 2012 unterscheidet.

Hinsichtlich der durch Schallschutzfenster und/oder Schallddmmlifter geschiitzten
Objekte ist die Fuhrung eines gesonderten Katasters notwendig, da fur diesen
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14.

15.

passiven Schallschutz derzeit keine Darstellung bei der Umsetzung der
Umgebungslarmrichtlinie vorgesehen ist.

Alle Forderungen von SchallschutzmaBnahmen werden in Oberosterreich
dokumentiert und in einer Datenbank erfasst.

SCHATZUNG DER VORAUSSICHTLICHEN REDUKTION DER
VON UMGEBUNGSLARM BELASTETEN PERSONEN

Die Anzahl der durch die konkreten Malinahmen in den nachsten funf Jahren vor
Umgebungslarm geschitzten Personen hangt maRgeblich von der Anzahl der
Fordergesuche und den dafur budgetierten Mitteln ab.

BEURTEILUNG DER ERHEBLICHKEIT VON
UMWELTAUSWIRKUNGEN

Die strategische Umweltprifung (SUP) beschreibt und bewertet die
Umweltauswirkungen von Planungen. Mit Hilfe der SUP soll der Umwelt gleich viel
Bedeutung beigemessen werden, wie wirtschaftlichen oder sozialen Aspekten.
Umweltaspekte konnen durch eine SUP rechtzeitig in die Planungsprozesse
einfliel3en.

Die EU-Richtlinie 2001/42/EG uber die Prifung der Umweltauswirkungen bestimmter
Plane und Programme (Richtlinie Uber die Strategische Umweltprifung, SUP-
Richtlinie) ist in Osterreich in verschiedenen Materiengesetzen auf Landes- und
Bundesebene umgesetzt.

Eine Umweltprifung von Aktionsplanen ist beispielsweise gemal § 8 Abs. 1 Bundes-
LarmG durchzufihren, sofern ,die Aktionspléane

1. einen Rahmen fir die kinftige Genehmigung von Vorhaben, die im Anhang 1
UVP-G 2000 angefihrt sind, festlegen,
2. voraussichtlich Auswirkungen auf Natura-2000-Gebiete haben oder

3. einen Rahmen fiur sonstige Projekte festlegen und die Umsetzung voraussichtlich
erhebliche Umweltauswirkungen haben wird.”

Der vorliegende Aktionsplan enthalt keine MalRnahmen oder Aktivitaten, die einen
Rahmen fiur kinftige Genehmigungen von Vorhaben, die im UVP-G 2000 angefihrt
sind, festlegen, oder die voraussichtlichen Auswirkungen auf Natura 2000 Gebiete
haben
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16. ZUSAMMENFASSUNG DES (TEIL-) AKTIONSPLANS FUR DIE
EU-BERICHTERSTATTUNG

Der Teilaktionsplan ,Teil 5 und Teil 5B, Aktionsplanung Oberdsterreich (Straf3en
aufRer A&S) und StralRen im Ballungsraum Linz" befasst sich mit den LandesstralRen
L und B im Kompetenzbereich des Landes Oberdsterreich mit einem jahrlichen
Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen und mit den Landes- und
GemeindestralR3en im Ballungsraum Linz.

Seit vielen Jahren férdern die Stadt Linz und das Land Oberdésterreich die Errichtung
von LarmschutzmalBnahmen. Dabei wird eine Fdorderung fir den Einbau von
Schallschutzfenstern  und  -tiren in  Wohn- und Schlafraumen  sowie
Schalldammliftern fir SchlafrAume gewahrt.

Fur die Errichtung von passiven LaArmschutzmal3ihahmen im gesamten Landesgebiet
wurden vom Land Oberdsterreich seit dem Jahr 2000 mehr als 6,3 Mio. Euro fir
diese Mallnahme aufgewendet. Mit diesen Mitteln wurde der Einbau von mehr als
19.600 Schallschutzfenstern und -tiiren geférdert. Die Stadt Linz forderte im Zeitraum
2009 - 2013 den Einbau von Schallschutzfenstern mit mehr als 61.600 Euro

Weiters wurden im Bereich bestehender Landesstral3en L und B seit dem Jahr 2000
Larmschutzwdnde mit einer Gesamtlange von mehr als 40.400 m und einer
Gesamtflache von rund 105.600 m2 errichtet. Die Investitionen betrugen dabei mehr
als 15,1 Mio. Euro.

Fur die Forderung passiver Larmschutzmalinahmen (Schallschutzfenster und -tliren
sowie Schallddmmlifter) werden in den nachsten Jahren &hnliche Budgets zur
Verfligung stehen, wie in den vergangenen Jahren.

Bei den langfristigen Strategien zur Vermeidung von Umgebungslarm wird ein
Hauptaugenmerk auf gemeinschaftsrechtliche Regelungsmdglichkeiten zu legen
sein. Insbesondere Maf3nahmen zur Reduktion der Emissionen, vor allem beim
Reifenrollgerausch (larmarme Reifen) und eine weitere Reduktion im Bereich der
Antriebsgerausche bilden eine effiziente Form der Larmminderung.

DarlUber hinaus kommt im Zusammenhang mit langfristigen Strategien sicherlich der
Raumordnung in Oberésterreich eine aufRerst wichtige Rolle zu.

Der Ausbau und die Attraktivierung des offentlichen Verkehrs stellt eine weitere
MalRnahme im Bereich der langfristigen Strategien dar.

Der Entwurf des Teilaktionsplans wurde fir 6 Wochen o6ffentlich aufgelegt und die in
diesem Zeitraum einlangenden Stellungnahmen gewdrdigt.
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16.1 BESTEHENDE LARMSCHUTZPROGRAMME

Angaben zu Larmschutzprogrammen, die in der Vergangenheit durchgefuhrt oder
noch vor der Erstellung der Aktionsplane begonnen wurden.

Forderung von Larmschutzmafnahmen durch die O6. StralRenverwaltung

Gesamtkosten (in Euro):
ca. 21,4 Mio. Euro

Datum des Programmstarts:
2000

Datum des Programmabschlusses:
2012

Anzahl der Einwohner mit Reduktion der LArmbelastung:
genau Anzahl der Einwohner kann nicht angegeben werden, da die Férderung
auf eine Wohneinheit bezogen ist

Anzuwendende Grenzwerte zum Zeitpunkt des Programmstarts:
Grenzwert fir Lden = 60 dB und Grenzwert fur Lnight = 50 dB entsprechend
der Richtlinie La&rmschutz an bestehenden Landesstral3en

Zusammenfassung der wichtigsten LArmprobleme bzw. Situationen mit
Verbesserungsbedarf:
Larmbelastung durch Stral3enverkehr auf Landesstral3en

Zusammenfassung der Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Larmschutzprogramms:

Nach Antragstellung wird auf Basis schalltechnischer Berechnungen beurteilt,
bei welchen Wohn- und Schlafraumfenstern es zu Grenzwerttiberschreitungen
gemal der Richtlinie "Larmschutz an bestehenden LandesstraRen” (Stand
Juni 2008) kommt. Fur diese Wohn- und Schlafraumfenster wird dann eine
Forderung fur den Einbau von Schallschutzfenstern bzw. -tliren gewahrt.

Zusammenfassung der geplanten MaRnahmen des
Larmschutzprogramms, einschliel3lich gesetzter Ziele und
anzunehmender Kosten:

Forderung von Schallschutzfenstern und —tiiren. Die Kosten richten sich nach
der Anzahl der Forderantrage

Geplante Bestimmungen zur Bewertung der Umsetzung und der
Wirksamkeit des LArmschutzprogramms:
Uberpriifung der Anforderungen entsprechend den Férderbedingungen

Weblinks zum Programm, gegebenenfalls kurze Beschreibung
beiliegender Zusatzinformationen:
http://www.land-oberoesterreich.gv.at/themen/umwelt
http://www.laerminfo.at
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16.2 GEPLANTE LARMSCHUTZPROGRAMME — LARMAKTIONSPLAN

Forderung von Larmschutzmafnahmen durch die O06. StralRenverwaltung

Gesamtkosten (in Euro):
Die Kosten richten sich nach der Anzahl der Forderantrage

Beginndatum des Larmaktionsplans:
2013

Enddatum des Aktionsplans:
2017

Anzahl der Einwohner mit Reduktion der LArmbelastung:
genau Anzahl der Einwohner kann nicht angegeben werden, da die Férderung
auf eine Wohneinheit bezogen ist

Anzuwendende Grenzwerte zum Zeitpunkt des Beginns des
Larmaktionsplans:

Grenzwert fur Lgen = 60 dB und Grenzwert flr Lnign: = 50 dB entsprechend der
Richtlinie Larmschutz an bestehenden Landesstral3en

Zusammenfassung der Ergebnisse der Larmkartierung (Angabe der
wichtigsten Larmprobleme bzw. Situationen mit Verbesserungsbedarf):
Larmbelastung durch Stral3enverkehr auf Landesstral3en

Zusammenfassung der Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des
Larmaktionsplans:

Nach Antragstellung wird auf Basis schalltechnischer Berechnungen beurteilt,
bei welchen Wohn- und Schlafraumfenstern es zu Grenzwerttiberschreitungen
gemal der Richtlinie "Larmschutz an bestehenden LandesstraRen” (Stand
Juni 2008) kommt. Fur diese Wohn- und Schlafraumfenster wird dann eine
Forderung fur den Einbau von Schallschutzfenstern bzw. -tliren gewahrt.

Zusammenfassung der geplanten MalRnahmen zur LA&rmbekampfung und
zum Schutz ruhiger Gebiete, einschliel3lich gesetzter Ziele und
anzunehmender Kosten:

Forderung von Schallschutzfenstern und —tiiren. Die Kosten richten sich nach
der Anzahl der Forderantrage

Geplante Bestimmungen zur Bewertung der Umsetzung und der
Wirksamkeit des Larmaktionsplans:
Uberpriifung der Anforderungen entsprechend den Férderbedingungen

Weblinks zum Programm, gegebenenfalls kurze Beschreibung
beiliegender Zusatzinformationen:
http://www.land-oberoesterreich.gv.at/themen/umwelt
http://www.laerminfo.at

TEIL 5 UND TEIL 5B - AKTIONSPLANUNG OBEROSTERREICH STRASSEN AUSSER A&S UND SEITE 25/ 25

STRASSEN IM BALLUNGSRAUM LINZ
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