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Dokumentstruktur

Der Umgebungslarm-Aktionsplan besteht aufgrund der unterschiedlichen Zustandigkeiten far
Larmschutz in Osterreich aus einzelnen Teilen. Die Dokumente sind entsprechend der nach-
folgenden Struktur gegliedert.

In den Dokumenten der Teile A1 und A2 sind allgemeine bzw. ganz Osterreich betreffende
Informationen enthalten.

In den Dokumenten des Teils B erfolgt die Darstellung der Aktionsplanung, unterschieden
nach der jeweils zustandigen Behorde.

Allgemeine Informationen
Teil A1 — Einleitung und Grundlagen
Teil A2 — Zusammenfassende Darstellung der Daten

StralRenverkehr

Teil B1 — Aktionsplanung BMVIT (A&S - Autobahnen und Schnellstral3en)
Teil B2 — Aktionsplanung Burgenland (Stral3en aul3er A&S)

Teil B3 — Aktionsplanung Karnten (Stralen aul3er A&S)

Teil B4 — Aktionsplanung Niederdsterreich (Stral3en aul3er A&S)
Teil B5 — Aktionsplanung Oberdsterreich (Stral3en aul3er A&S)
Teil B6 — Aktionsplanung Salzburg (StraRen aulR3er A&S)

Teil B7 — Aktionsplanung Steiermark (Stral3en aul3er A&S)

Teil B8 — Aktionsplanung Tirol (Stral3en aul3er A&S)

Teil B9 — Aktionsplanung Vorarlberg (Stra3en aul3er A&S)

Teil B10 — Aktionsplanung Wien (Stral3en aul3er A&S)

Schienenverkehr
Teil B11 — Aktionsplanung BMVIT (Schienenstrecken)
Teil B12 — Aktionsplanung Wien (StraRenbahnstrecken)

Flugverkehr
Teil B13 — Aktionsplanung BMVIT (Flugverkehr)

IPPC-Anlagen im Ballungsraum Wien
Teil B14 — Aktionsplanung BMWA (IPPC-Anlagen)
Teil B15 — Aktionsplanung BMLFUW (IPPC-Anlagen)

Die Teil-Aktionsplane der einzelnen zustandigen Stellen kénnen hinsichtlich der Ballungs-
raumabgrenzungen weiter unterteilt sein. Das betrifft bei der Aktionsplanung 2008 nur den Bal-
lungsraum Wien.
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VORWORT

Larmschutz ist Menschenschutz

Larm wird vielerorts als eine groRe Belastung empfunden. Anhaltender L&rm belastet
uns und unsere Gesundheit. Oft wird dabei jedoch auf3er Acht gelassen, dass wir alle
oder sehr viele von uns Larmverursacher sind. Durch unser Mobilitatsverhalten tra-
gen wir nicht unbetrachtlich zur Larmentwicklung bei.

Ruhe ist eine wichtige Voraussetzung fur Wohlbefinden, flir Gesundheit und fir
Nachdenklichkeit sowie Kreativitat. Ruhe ist leider allzu oft ein seltenes Gut gewor-
den.

Umso wichtiger ist es, das Bewusstsein zu entwickeln, dass jeder dazu beitragt, Larm
zu mindern bzw. zu verhindern.

Der ,Umgebungslarm — Aktionsplan“ will, aufbauend auf den ausgearbeiteten ,Stra-
tegischen Larmkarten®, verschiedene MalRnahmen setzen, um einerseits der Larmer-
zeugung vorzubeugen und andererseits wirksamen Larmschutz zu erméglichen und
umzusetzen.

In Karnten wird der Larmschutz fir belastete Anrainer von StralRe, Schiene, Flugha-
fen und Industrieanlagen sehr ernst genommen. Das bezeugen viele, bereits umge-
setzte MaRhahmen. Beispielhaft mdgen die vielen, neu errichteten Larmschutzanla-
gen entlang der hdochstrangigen StrafRen im Bundesland genannt werden.

Larmschutz ist Menschenschutz. Dieser Herausforderung muss zukunftsweisend und
wirksam begegnet werden. Verkehr, Umwelt-, Larm- und Menschenschutz sind in
Einklang zu bringen.

Als Landeshauptmann begriiRe ich alle konkreten MaRRnahmen, die wirksam dazu
beitragen, das Larmproblem zu beseitigen oder zu mildern — im Interesse der Men-
schen und ihrer Gesundheit.

Mit besten Griufden
Landeshauptmann
Gerhard Dorfler

TEIL B3
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0. EINLEITUNG

Ziel des Umgebungslarm-Aktionsplans ist es, schadliche Auswirkungen von Umgebungslarm
auf die menschliche Gesundheit sowie unzumutbaren Bel&stigungen durch Umgebungslarm
entsprechend Erkenntnissen der Wissenschaft vorzubeugen oder entgegenzuwirken.
Grundlage fur die Umgebungslarm-Aktionsplanung stellt die Richtlinie 2002/49/EG

des Européaischen Parlamentes und des Rates Uber die Bekampfung von Umgebungslarm
dar. Mit dem Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz und den rechtlichen Umsetzungen der
Bundeslander wurde ein wichtiger Schritt gesetzt, die Larmbelastung in Osterreich einheitlich
zu erfassen und fiir einen besseren Schutz vor Umgebungslarm zu sorgen.

Die Aktionsplane der Bundeslander haben neben der Darstellung der eigentlichen Mafl3nah-
men vor allen die Aufgabe, das Bewusstsein fur die Problematik des Verkehrslarms zu
scharfen. Wenn auch kurzfristig objekt- und stral3enseitige Mal3hahmen sich im Aktionsplan
finden, langfristig wird dem Aktionsplan Larm in der Raumplanung und Verkehrsplanung ent-
sprechende Bedeutung zukommen mussen. Ebenso missen verkehrspolitische Entschei-
dungen die langfristigen MaRnahmen des Aktionsplans berlicksichtigen. Schlussendlich
muss es das Ziel sein, die Bekampfung des Larms an der Quelle zu forcieren. So liegt zum
Beispiel in der Reduktion des Rollgerausches im Stral3enverkehr ein grofRes, aber derzeit
noch wenig ausgeniitztes Potential zur Verbesserung der Larmsituation.

Entsprechend der Richtlinie fir Umgebungslarm werden die Aktionsplane derzeit fir jeden
Verkehrstrager getrennt erstellt. Langfristig sollte es das Ziel sein, neben den Einzelwirkun-
gen die Gesamtauswirkung bezuglich Larm darzustellen und so zu verkehrsmitteliibergrei-
fenden MaRnahmen zu kommen. Damit werden aber auch die Wechselwirkungen und Ge-
samtwirkungen von Verkehrsverlagerungen zwischen den Verkehrstrdgern aufzuzeigen sein
(z.B. Verlagerung des Guterverkehrs von der Stral3e auf die Schiene verlagert die Larmprob-
lematik oft in den Zeitraum Nacht wenn fiir den Schienenlarm keine Mal3Bhahmen getroffen
werden)

Bei der Ausarbeitung der Larm-Aktionsplane kommt der Information der Bevdlkerung

eine besondere Bedeutung zu. Die Teil-Aktionsplane der jeweils in Osterreich zustandigen
Stellen kénnen deshalb gemeinsam mit den zugehdrigen strategischen Umgebungslarmkar-
ten und weiteren Informationen zum Larmschutz unter www.umgebungslaerm.at abgerufen
werden.

Der Teil-Aktionsplan liefert die Grundlage fiir weitere Detailplanungen.
Durch den Teil-Aktionsplan werden keine subjektiv-6ffentlichen Rechte oder privatrechtlichen
Anspriiche begriindet.
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1. PLANUNGSGEBIET

Der Untersuchungsraum bezieht sich auf das Land Karnten, im Speziellen auf die in
den Untersuchungen ausgewiesenen Gebiete:

Stadtgemeinde Klagenfurt am Woérthersee

Abschnitt 1.1  B70 Packer StraRe km 144,50 bis km 148,00
Abschnitt 1.2  B70 Packer StralRe km 148,00 bis km 150,05
Abschnitt 1.3  B70d Harbacher Strafte km 0,00 bis km 6,05
Abschnitt 1.4  B70d Harbacher Strafte km 9,30 bis km 9,70
Abschnitt 1.5  B70c Packer Stral3e, Abzw. Klagenfurt km 3,30 bis km 4,70
Abschnitt 1.6  B83 Karntner Strale km 301,30 bis 302,50
Abschnitt 1.7  B83 Kéarntner Stral3e km 302,50 bis 310,00
Abschnitt 1.8 B91 Loiblpass Straf3e km 0,00 bis km 1,70
Abschnitt 1.9  B91 Loiblpass Strafl3e km 2,10 bis km 4,85
Abschnitt 1.10 B92 Gortschitztal StralRe km 62,5 bis km 63,15

Stadtgemeinde Villach

Abschnitt 2.1  B83 Karntner Stralle km 343,40 bis 347,50

Abschnitt 2.2 B84 Faakersee Stral3e km 0,00 bis 2,00

Abschnitt 2.3 B84 Faakersee StralRe km 2,00 bis 2,90

Abschnitt 2.4  GemeindestralRen Genotte-Allee, Steinwender Stralle

Stadtgemeinde Spittal an der Drau
Abschnitt 3.1  B100 Drautal Straf3e km 32,85 bis km 35,68

Stadtgemeinde Wolfsberg
Abschnitt 4.1  B70 Packer StrafRe km 89,95 bis km 93,78

Gemeinde Ebenthal
Abschnitt 5.1  B70 Packer Stral3e km 142,80 bis km 144,50

Gemeinde Kéttmannsdorf
Abschnitt 6.1  B91 Loiblpass StraRe km 4,85 bis km 5,10

2. FUR DIE AUSARBEITUNG ZUSTANDIGE BEHORDE/STELLE

Die fur die Erstellung der Aktionsplanung Umgebungslarm zustandige Behorde ist die
Karntner Landesregierung bzw. fur die betroffenen Gemeindestral3en die Stadt Vil-
lach.
Die operative Ausfuhrung liegt bei:

Amt der Karntner Landesregierung

Abteilung 7 - Wirtschaftsrecht und Infrastruktur

Miel3taler Stral3e 1

9021 Klagenfurt am Woérther See

post.abt7@ktn.gv.at
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Umgebungslarm-Aktionsplan Osterreich

Fur die Gemeindestralen in Zusammenarbeit mit

Magistrat der Stadt Villach
Geschaftsgruppe 2 - Bau
Rathausplatz 1

9500 Villach

GELTENDE SCHWELLENWERTE SOWIE RECHTSGRUNDLA-

GEN

Die Schwellenwerte fiir die Aktionsplanung wurden fiir Osterreich im Rahmen der na-
tionalen Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG festgesetzt. Fur die durch den Stra-
Renverkehr verursachten Larmimmissionen gelten folgende Schwellenwerte:

Tab. 3-1: Schwellenwerte fir die Aktionsplanung

Tag-Abend-Nacht- Nacht-Larmindex
Larmindex Lnight
I—den
StrafRenverkehrslarm 60 dB 50dB

Die gesetzlichen Grundlagen fiur die Durchfihrung der Larmaktionsplanung sind:

Richtlinie 2002/49/EG vom 25.Juni 2002: Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm

Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz — (BGBI. | 60/2005 vom 4.Juli 2005)
Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung (BGBI. 11 144/2006)

Karntner Strallengesetz (LGBI. Nr. 87/2005)

Karntner Gemeindeplanungsgesetz (LGBI. Nr. 88/2005)

Karntner Umweltplanungsgesetz (LGBI. Nr. 89/2005)

Karntner Umgebungslarmverordnung K-ULV, LGBL Nr. 76/2006 vom
19.12.2006, 7-AL-GVV-321/8/2006

Kéarntner IPPC-Anlagengesetz (LGBI. Nr. 13/2006)

RILL Richtlinie fir LA&rmschutz an LandesstralRen in Kérnten

TEIL B3
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4.1

ZUSAMMENFASSUNG DER DER MASSNAHMENPLANUNG
ZUGRUNDE GELEGTEN DATEN DER STRATEGISCHEN UM-
GEBUNGSLARMKARTEN

STRATEGISCHE LARMKARTEN

Projekte zur Erstellung der strategischen Larmkarten:

e Pabinger&Partner: EU-Larmkataster fur Landesstraen in Klagenfurt vom
7.11.2006

e Poltnigg&Klammer: EU-Larmkataster fir Landesstralen in Klagen-
furt/Ebenthal vom 5.10.2007

e |IBK Ingenieurbiro Kronawetter: Strategische Larmkarten Stadt Villach vom
28.9.2007

e DI Arnulf Ibler: EU-Larmkataster BundesstralR3en Klagenfurt vom 8.10.2007

e IBK Ingenieurbiro Kronawetter: EU-Larmkataster LandesstraRen Villach vom
28.9.2007

e Strohl Engineering GmbH: EU-Umgebungslarmkataster B70 — Wolfsberg vom
Oktober 2007

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten wurden in den angefuihrten Projekten
grundsatzlich folgende Daten verwendet:

Verkehrszahlen vom Amt der Kéarntner Landesregierung, Stand Mai 2007
Metadaten zu Geb&ude- und Wohnungsregister (GWR), Stand Marz 2007
Metadaten zu Zentrale Melderegister (ZMR), Stand 2007

Meldedaten vom Meldeamt der Stadt Villach, Stand M&rz 2007
Meldedaten der Gemeinde Kodttmannsdorf, Stand Oktober 2007

Von den Projektanten wurden zusatzlich jeweils erforderliche Erhebungen vor Ort
durchgefinhrt.

Bei den Verkehrsdaten wurden lokale Verkehrsplanungen, Verkehrskonzepte und
Ergebnisse von Verkehrserhebungen mit verwendet. Die Bearbeitung der Verkehrs-
daten (Ermittlung der mafRgeblichen Verkehrszahlen fiir die Beurteilungszeitraume
Tag, Abend, Nacht und der jeweiligen Anteile des Schwerverkehrs) erfolgte entspre-
chend dem zum Zeitpunkt der Bearbeitung aktuellen Stand der RVS 04.02.11 vom
Marz 2006.

Fur die schalltechnischen Berechnungen kamen folgende Produkte zum Einsatz:
e Soundplan Version 6.3
e Soundplan Version 6.4
e |IMMI, Version 6.1
e CadnaA 3.7

Mit 1.4.2008 wurde die RVS 04.02.11 beziglich der Emissionskennwerte aktualisiert.
Die Berechnungsprogramme wurden entsprechend angepasst. Je nach Verkehrsbe-
lastung, Geschwindigkeit und Fahrbahnbelag kénnen sich in der neuen Version ge-
anderte Emissionen und damit gednderte Immissionen ergeben.

TEIL B3
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4.2

6.1

DATENGRUNDLAGE AKTIONSPLANUNG

Die von den Bearbeitern der strategischen Larmkarten zur Verfigung gestellten Da-
ten bildeten die Grundlage fiur die Aktionsplanung. Zusatzlich wurden vom Bearbeiter
der Aktionsplanung noch erganzende Erhebungen (Fotodokumentation, Gebaude-
aufnahmen, Erfassung bestehender Larmschutzmanahmen) durchgefiihrt.

ANGABE UND BEWERTUNG DER GESCHATZTEN ANZAHL
VON PERSONEN, DIE UMGEBUNGSLARM AUSGESETZT SIND

Die Angabe der geschatzten Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt
sind, kdnnen dem Teil A2 des Aktionsplans entnommen werden. Die Werte sind dort
fur den Ballungsraum Wien und auf3erhalb des Ballungsraumes Wien getrennt nach
Bundeslandern angegeben. Bei der Angabe der Personen, Wohnungen etc. je Aus-
wertungsgebiet erfolgt keine Unterscheidung nach zustandigen Behdrden.

ANGABE VON BESONDEREN LARMPROBLEMEN UND VER-
BESSERUNGSBEDURFTIGEN SITUATIONEN

STADTGEMEINDE KLAGENFURT AM WORTHERSEE

Im Bereich Klagenfurt bilden die B70, die B70c, die B70d, die B83, die B91 und die
B92 den Untersuchungsgegenstand. Durch den grol3en Umfang des Untersuchungs-
gebietes und durch die leicht differierende Bereitstellung der Grundlagen der einzel-
nen Bearbeiter der strategischen Larmkarten hat sich die Einteilung in 10 Untersu-
chungsabschnitte als zweckmaliig erwiesen.

Die B70 ist in zwei Untersuchungsabschnitte geteilt, der erste Abschnitt erstreckt von
km 144,5 bis km 148,00 und der zweite von km 148.00 bis km 150,05. Die bestehen-
de Teilung wurde aufgrund der Bearbeitung durch zwei verschiedene Bulros beibehal-
ten.

An der B70d wurden zwei getrennte Abschnitte untersucht. Der erste Abschnitt er-
streckt sich von km 0,0 bis km 6,05. Der zweite Untersuchungsabschnitt der B70d
reicht von km 9,30 bis zum Ende bei km 9,70.

Der erste Untersuchungsabschnitt der B83 reicht von km 301,30 bis 302,50 im Nor-
den von Klagenfurt. Der zweite Abschnitt beginnt bei km 302,50 und reicht bis km
310,0 in Klagenfurt-West.

Die B91 ist ebenso in zwei Untersuchungsabschnitte geteilt, dieser Umstand ist durch
die Abgrenzung bei der Erstellung der strategischen Larmkarten gegeben. Beim Kno-
ten der B91 mit der B70d wurde die Untersuchung der B91 im Bereich von km 1,70
bis km 2,10 unterbrochen und nur die Untersuchung der B70d wurde fortgeftihrt. Die
Untersuchung an der B91 wurde von km 2,10 bis km 4,85 fortgefuhrt.

Die restlichen oben genannten Strafl3en sind nicht weiter in Abschnitte unterteilt.

Allen Abschnitten im Bereich der Stadt Klagenfurt mit Ausnahme von Abschnitt 1.6
und 1.10 ist gemeinsam, dass sie die fir den urbanen Bereich typisch hohe Bebau-
ungsdichte aufweisen. Entlang der untersuchten Abschnitte wurden groRteils Uber-
schreitungen der Immissions-Schwellenwerte festgestellt. Die Mdglichkeiten des akti-
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ven Larmschutzes sind aufgrund des groR3tenteils fehlenden Freiraumes an den un-
tersuchten Stral3en sehr eingeschrankt.
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Abbildung 6.1 Ubersicht {iber das Untersuchungsgebietes Klagenfurt

6.2 STADTGEMEINDE VILLACH

Das Untersuchungsgebiet fir die B83 — Karntner Stral3e beginnt beim Knoten mit der
B94. Bis zur Unterfiihrung der Eisenbahnlinie Villach — Klagenfurt der OBB befindet
sich beidseitig eine dichte Wohnbebauung mit grof3teils Einfamilienhausern. Zum Teil
sind in diesem Abschnitt bereits Larmschutzwénde errichtet, die eine Pegelminde-
rung vor allem fur die straBennahen Wohnobjekte bewirken. Trotzdem werden im
Zeitraum Nacht die Immissionsschwellenwerte Uberschritten.

Ab der OBB-Unterfiihrung wechselt sich intensive Wohnnutzung (groRteils GeschoR-
bauten) mit Gewerbenutzung ab. Die Wohnobjekte liegen nahe der Stral3e, an den
straBenseitigen Fassaden werden Schallimmissionen tber den Schwellenwerten im
Zeitraum Nacht erreicht.

Im Bereich des Landeskrankenhauses Villach ist auf einem kurzen Abschnitt ein rund
3m hoher Erdwall geschiittet. Anschlie3end gibt es wieder abwechselnd Wohn- und
Gewerbenutzung an der BundesstraBe. Die Wohnungen liegen grof3teils in Ge-
scholRbauten. Etwa bei km 346,40 schliel3t das Geldnde der H6heren Bundes Lehr-
und Versuchsanstalt direkt an die BundesstralRe an. Bis zum Ende des Untersu-
chungsabschnittes bei km 347,50 (Knoten mit der B86) wechseln wieder Wohnnut-

TEIL B3 SEITE 11/ 60



Umgebungslarm-Aktionsplan Osterreich

zung (in GeschoRbauten) und Gewerbenutzung ab. An den untersuchten Abschnitten
werden grol3teils die Immissionsschwellenwerte flr den Zeitraum Nacht tberschritten.

Das Untersuchungsgebiet an der B84 — Faakersee Stral3e beginnt beim Knoten mit
der B83. Auf dem ersten Kilometer des Untersuchungsabschnittes gibt es intensive
Wohnnutzung mit groRen Geschol3bauten (teilweise Blockbebauung) und Einfamili-
enhausern. Durch die teilweise Blockbebauung ergeben sich ruhige Bereiche in den
Innenhofen. Etwa ab km 1,0 hat sich eine teilweise offene Bebauung mit Gewerbe-
nutzung entwickelt. An diesen Abschnitten werden die Immissionsschwellenwerte
teilweise Uberschritten.

Von km 2,0 bis km 2,9 im Nahbereich der Anschlussstelle an die A2 Sudautobahn
sind hauptsachlich Einfamilienhdauser in offener Bauweise Uber den Immissions-
Schwellenwert belastet.
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Abbildung 6.2 Ubersicht tiber das Untersuchungsgebiet: Villach

Das Untersuchungsgebiet fur den Stralenzug Genottealle und Steinwenderstralie
beginnt bei der Kreuzung der Genottealle mit der August von Jakschstral3e und reicht
mit einer Gesamtlange von rund 1,5 km bis zur Kreuzung der Steinwenderstral3e mit
der Pestalozzistrale. Am Beginn des Untersuchungsabschnittes grenzt das Gebiet
des Kindergartens, der Volks- und Hauptschule sowie der Handelsakademie und
Handelsschule unmittelbar an die Genottealle. Im Bereich der Handelsschule ist ein
kurzer Erdwall geschiittet, der schalltechnisch nur geringe Wirkung aufweist. Sowohl
an den Wohngebieten als auch an den Nutzungen fur Schule und Kindergarten wer-
den die Immissionsschwellenwerte teilweise tUberschritten.
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6.3 STADTGEMEINDE SPITTAL AN DER DRAU

In der Stadtgemeinde Spittal an der Drau bildet die B100 DrautalstralRe den Untersu-
chungsgegenstand. Der Abschnitt beginnt bei km 32,50 und endet an der Kreuzung
der BahnhofstraRe und der B100 bei km 35,65 im Stadtzentrum. Die maximalen Pe-
gel in der Nacht liegen bei bis zu 65 dB. Der DTV betragt im Durchschnitt 16.535
Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von etwa 3,5%. Die B100 erstreckt sich an-
fangs durch gering bebaute Gebiete, welche eher gewerblich genutzt werden, bei km
33,50 wird die Bebauungsdichte allmahlich héher und die Nutzungen entsprechen
dem Zentrumsbereich der Stadt.

o
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I

Abbildung 6.3 Ubersicht iber das Untersuchungsgebiet Spittal an der Drau
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6.4 STADTGEMEINDE WOLFSBERG

Gegenstand des Untersuchungsraumes ist die B70 Packer Strale im Stadtgebiet
Wolfsberg. Der Untersuchungsanfang beginnt im Norden beim Knoten der B70 mit
dem Autobahnzubringer Nord und endet im Suden beim Knoten der B70 mit der
B70a. Der untersuchte Bereich umfasst einerseits Bebauung mit gemischter Nutzung
(Gewerbe und Wohnen) im Zentrum mit teilweise geschlossener Bebauung. Die
Randbereiche des Untersuchungsabschnittes weisen eine lockere Bebauung auf.
Durch die Verkehrsbelastungen auf der B70 werden vor allem im Zeitraum Nacht die
Immissionsschwellenwerte flir Wohnnutzung tberschritten.
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Abbildung 6.4 Ubersicht tiber das Untersuchungsgebiet Wolfsberg
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6.5

6.6

GEMEINDE EBENTHAL

Das Untersuchungsgebiet der B70 Packer Stral3e erstreckt sich von km 142,80 bis
km 144,50 durch die Gemeinde Ebenthal, die Bebbauung besteht hauptséchlich aus
Einfamilienhausern. Der Siedlungsbereich ist durch eine 3m hohe Larmschutzwand,
die auf einem Wall errichtet wurde geschutzt, trotzdem werden die Immissionsschwel-
lenwerte Uberschritten.
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Abbildung 6.5 Ubersicht (iber das Untersuchungsgebiet Ebenthal

GEMEINDE KOTTMANNSDORF

Das Untersuchungsgebiet an der B91 Loiblpass StralRe erstreckt sich von der Stadt-
grenze Klagenfurt etwa 250m in die Gemeinde Kéttmannsdorf, die Bebauung in dem
Gebiet besteht hauptsachlich aus Einfamilienhdusern. Einige der Wohnobjekte sind
durch bestehende Larmschutzwande abgeschirmt und erfahren so eine Minderung
der Larmimmissionen. Fur einige Wohnobjekte wurden Uberschreitungen der Immis-
sionsschwellenwerte im Zeitraum Nacht festgestellt.
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Abbildung 6.6 Ubersicht iiber das Untersuchungsgebiet Kéttmannsdorf

1. DARSTELLUNG DER EINBEZIEHUNG DER OFFENTLICHKEIT

Die Offentlichkeit wurde in die Aktionsplanung Karnten entsprechend dem Karntner
Umweltplanungsgesetz (insbesondere 8§88 und 810) eingebunden (entsprechend den
Angaben im Karntner StralRengesetz 862f). Darin ist vorgesehen, dass ein Entwurf
zur Aktionsplanung innerhalb der Frist von 4 Wochen wahrend der Amtsstunden zur
offentlichen Einsichtnahme aufliegt und dass innerhalb der Frist jedermann, der ein
Interesse glaubhaft macht, zum Entwurf Stellung nehmen kann.
Der Entwurf war unter folgender Adresse einzusehen:

Amt der Karntner Landesregierung

Abteilung 7 - Wirtschaftsrecht und Infrastruktur

MielRtaler Stra3e 1

9021 Klagenfurt am Worther See
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Weiters wurde der Entwurf zur Aktionsplanung auch an die 6ffentlichen Umweltstellen
des Landes zur Stellungnahme Gbermittelt.

Der Beginn und das Ende der Auflagefrist von 4 Wochen wurde in der Karntner Lan-
deszeitung am 09.07.2009 veroffentlicht: 13.07.2009 bis zum 09.08.20009.

Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans Kéarnten konnten innerhalb der
Auflagefrist entweder per Post, Fax oder E-Mail an die folgenden Adressen gerichtet
werden

Amt der Karntner Landesregierung

Abteilung 7 - Wirtschaftsrecht und Infrastruktur

Miel3taler Stral3e 1

9021 Klagenfurt am Woérther See

e-mail — Adresse: post.abt7@ktn.gv.at
Fax: 050/536-30740

Abgegebene Stellungnahmen wurden entsprechend 810 des Karntner Umweltpla-
nungsgesetzes behandelt:

svor der Beschlussfassung tber den Plan oder das Programm hat die Planungsbe-
horde den Umweltbericht und die im Konsultationsverfahren abgegebenen Stellung-
nahmen einschlie3lich der Ergebnisse allfalliger grenziberschreitender Konsultatio-
nen bei der weiteren Ausarbeitung des Entwurfs und vor Erlassung des Plans oder
Programms in Erwégung zu ziehen.”

BEREITS VORHANDENE ODER ZUR REALISIERUNG ABSEH-
BARE MASSNAHMEN ZUR LARMMINDERUNG

In vielen Fallen sind bereits im Vorfeld der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie
EinzelmalBnahmen oder Programme zur Reduktion der Larmbelastung der Bevolke-
rung gestartet worden.

Auf den von der Aktionsplanung betroffenen StraRenabschnitten wurden folgende
Larmschutzmal3nahmen bereits durchgefuhrt:

STADTGEMEINDE KLAGENFURT AM WORTHERSEE

Abschnitt 1.1 B70 Packer Stral3e km 144,50 bis km 148,00
Eine bestehende Larmschutzwand bei km 145,00 schiitzt den nahe gelege-
nen Siedlungsbereich gut, es gibt dort keinen Verbesserungsbedarf. Durch die
zersiedelte Bebauung in den Bereichen vor km 145,00 stellt sich dort die Er-
richtung neuer LArmschutzwande aus wirtschaftlicher Sicht als schwierig dar.
An der B70 Packer Stral3e wurden im Untersuchungsabschnitt von Niederdorf
bis zum Knoten mit dem Sudring bisher 19 Wohnsitze mit 125 Fenstern und
Tlren (davon 19 mit Liftern) und einer Férdersumme von € 83.670.- gefor-
dert.
Vom Knoten mit dem Sutdring bis zum Vélkermarkterring wurden bisher 217
Wohnsitze mit 839 Fenstern und Turen (davon 86 mit Liftern) und einer ge-
samten Fordersumme von € 337.477,- gefordert.
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Abschnitt 1.2 B70 Packer Strafse km 148,00 bis km 150,05
In diesem Untersuchungsabschnitt sind bisher keine stral3enseitigen Larm-
schutzmalRnahmen ausgefuhrt.

Abschnitt 1.3 B70d Harbacher Straf3e km 0,00 bis km 6,05
In diesem Untersuchungsabschnitt wurden auf einzelnen Teilabschnitten be-
reits straRenseitige LArmschutzmaflinahmen ausgefiihrt.
Auf dem Abschnitt vom Knoten mit der B70 bis zum Knoten mit der Waid-
mannsdorfer StraRe wurden bisher 34 Wohnsitze mit 112 Fenstern und Turen
(davon 27 mit Luftern) und einer gesamten Férdersumme von € 94.100.- ge-
fordert.

Abschnitt 1.4 B70d Harbacher Stra3e km 9,30 bis km 9,70
In diesem Abschnitt wurden noch keine straRenseitigen Larmschutzmafnah-
men ausgefihrt.

Abschnitt 1.5 B70c Packer StralRe, Abzw. Klagenfurt km 3,30 bis km 4,70
Auf diesem Abschnitt mit einer L&nge von 1,40 km sind bereits beidseitig
Larmschutzwande mit einer Hohe von 2,5m angeordnet.

Abschnitt 1.6 B83 Karntner StraRe km 301,30 bis 302,50
In diesem Abschnitt sind bisher keine stralenseitigen Larmschutzmal3nahmen
ausgefuhrt.
Von der Abzweigung Lendorf bis zum Knoten mit der L77 bei Minimundus
wurden bisher 92 Wohnsitze mit 475 Fenstern und Turen (davon 85 mit LUf-
tern) und einer gesamten Férdersumme von € 215.667.- gefordert.

Abschnitt 1.7 B83 Karntner StralRe km 302,50 bis 310,00
In diesem Abschnitt sind bereits stral3enseitige Larmschutzmalnahmen (Wal-
le und Wénde) entlang der B83 vorhanden.

Abschnitt 1.8 B91 Loiblpass Stral’e km 0,00 bis km 1,70

In diesem Abschnitt sind bisher keine straf3enseitigen LarmschutzmalRhahmen
ausgefuhrt.

Vom Knoten mit der Villacher StralRe bei km 0,00 bis zur Abzweigung der L99
bei km 5.10 wurden bisher 216 Wohnsitze mit 735 Fenstern und Tlren (davon
90 mit Luftern) und einer gesamten Férdersumme von € 399.515.- gefdrdert.
Diese Summe umfasst die Abschnitte 1.8, 1.9 in Klagenfurt sowie 6.1 in Kott-
mannsdorf, eine detaillierte Aufstellung nach Abschnitten ist nicht vorhanden.

Abschnitt 1.9 B91 Loiblpass Stral3e km 2,10 bis km 4,85
An der B91-Loiblpass Stral3e sind im Abschnitt 1.9 Einfamilienh&user bereits
durch Larmschutzwande geschutzt.
Die Férderung von objektseitigen MalRnahmen auf diesem Abschnitt ist in der
Aufstellung fir Abschnitt 1.9 enthalten.

Abschnitt 1.10 B92 Gortschitztal Stral3e km 62,5 bis km 63,15
In diesem Abschnitt sind bisher keine straf3enseitigen und objektseitigen
Larmschutzmal3nahmen ausgeftihrt.
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8.2

8.3

8.4

STADTGEMEINDE VILLACH

In der Stadtgemeinde Villach bestehen bereits folgende LarmschutzmalRnahmen:

Abschnitt 2.1 B83 Karntner Stral’e km 343,40 bis 347,50
Vom Abschnittsbeginn bis zur Unterfiihrung der OBB sind teilweise bereits
Larmschutzwande mit einer Héhe von 3 bis 4m ausgefuhrt.
Im Bereich des LKH ist auf eine Lange von rund 200m ein 4 bis 5m hoher
Larmschutzdamm geschuttet.
An der B83 Karntner Stral3e wurden im Untersuchungsabschnitt vom Knoten
mit der B94 bis zum Knoten mit der B86 bisher 216 Wohnsitze mit 879 Fens-
tern und Turen (davon 101 mit Luftern) und einer gesamten Férdersumme von
€ 249.000.- gefordert.

Abschnitt 2.2 B84 Faakersee Stralse km 0,00 bis 2,00
In diesem Abschnitt sind bisher keine stralenseitigen Larmschutzmal3nahmen
ausgefihrt. Es wurden bisher 40 Wohnsitze mit 131 Fenstern und Tlren (da-
von 17 mit Liftern) und einer gesamte Fordersumme von € 77.400.- gefor-
dert.

Abschnitt 2.3 B84 Faakersee Stral3e km 2,00 bis 2,90
In diesem Untersuchungsabschnitt sind im Nahbereich der Autobahnan-
schlussstelle an die A2 bereits Larmschutzwande ausgefihrt.
Es wurde bisher 1 Wohnsitze mit 6 Fenstern und Tiren jeweils ohne Lufter
und einer gesamte Férdersumme von € 2.651.- gefordert

Abschnitt 2.4 Gemeindestralen Genotte-Allee, Steinwender Stral3e
In der Genotte-Allee ist ein kurzer Larmschutzdamm zur Handelsschule Vil-
lach mit einer Lange von 50m und einer Hohe von rund 3,0m geschittet.

STADTGEMEINDE SPITTAL AN DER DRAU

Abschnitt 3.1 B100 Drautal Straf3e km 32,85 bis km 35,68
Es sind bisher keine stral3enseitigen LA&rmschutzmaflinahmen im Untersu-
chungsabschnitt ausgefihrt.
Es wurden bisher 27 Hauptwohnsitze mit 191 Fenstern bzw. Turen (davon 7
mit Liftern) gefordert. Die gesamte Férdersumme betragt bisher 89.357.- €.

STADTGEMEINDE WOLFSBERG

Abschnitt 4.1 B70 Packer Strafl3e km 89,95 bis km 93,78
Im Untersuchungsabschnitt wurden bisher keine stral3enseitigen Larm-
schutzmalRnahmen durchgefuhrt.
An der B70 Packer Straf3e wurden im Untersuchungsabschnitt vom Knoten
mit der B70b Wolfsberg Nord bis zum Knoten mit der B70a Wolfsberg Sid
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8.5

8.6

bisher 27 Wohnsitze mit 98 Fenstern und Turen (davon 23 mit Liftern) und
einer gesamten Fordersumme von € 52.618.- gefordert.

GEMEINDE EBENTHAL

Abschnitt 5.1 B70 Packer StraRe km 142,80 bis km 144,50
Um Untersuchungsabschnitt besteht eine Larmschutzwand, die auf einen
Larmschutzdamm aufgesetzt ist, die Hohe betragt insgesamt rund 3,0m Uber
Stral3enniveau

GEMEINDE KOTTMANNSDORF

Abschnitt 6.1 B91 Loiblpass Strafl3e km 4,85 bis km 5,10
Im Untersuchungsabschnitt sind einzelne Wohnhauser bereits durch eine
Larmschutzwand abgeschirmt.
Die Forderung von objektseitigen MalRnahmen auf diesem Abschnitt ist in der
Aufstellung fur Abschnitt 1.9 enthalten.

MASSNAHMEN DER AKTIONSPLANUNG

Fur die Untersuchungen wurden zur Ermittlung der Erfordernis von Mal3Bhahmen im
Rahmen der Aktionsplanung der Lng,: und die Anzahl der betroffenen Personen, die
mit Hauptwohnsitz gemeldet sind, herangezogen. Unter einem Hauptwohnsitz (HWS)
wird daher im Rahmen der Aktionsplanung eine ,Person, gemeldet mit Hauptwohn-
sitz* verstanden.

Bei jenen Objekten, die Pegelwerte tiber dem Schwellenwert aufweisen, wurden zu-
mindest Larmschutzfenster vorgesehen, schon vorhandene LSF sind nicht beriick-
sichtigt worden, da teilweise die Durchfiihrung der Férderung 6 bis 23 Jahre zurlick-
liegt.

Bei der Kostenschatzung wurde angenommen, dass auf einen Hauptwohnsitz durch-
schnittlich 3 LSF kommen. Bei einer durchschnittlichen Haushaltsgréf3e von 2,5 Per-
sonen (Wohnsitzen) pro Férderantrag stimmt dies mit den Erfahrungswerten aus den
bisherigen Férderungen sehr gut zusammen (7,3 Fenster je Forderantrag / 2,5 Per-
sonen pro Forderantrag ~ 3 Fenster pro Person).

Entsprechend der Umgebungslarmrichtlinie werden vor allem Mafinahmen in der Ak-
tionsplanung detailliert angefuihrt, die einen Realisierungsrahmen von etwa 5 Jahren
haben.

Fur die einzelnen Untersuchungsabschnitte wurden verschiedene EinzelmalRnahmen
und MaRnahmenbiindel auf deren Wirksamkeit und Umsetzbarkeit gepriift. Die we-
sentlichsten Einzelmalinahmen sind nachfolgend angefiihrt, wobei jeweils die ange-
gebenen Einschrankungen zu berticksichtigen sind:

1.) Forderung von objektseitigen SchutzmalRnahmen (Schallschutzfenster, Schall-
dammlifter; = ,passive” Malinahmen). Die Forderung ist vom Besitzer des Wohnob-
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jektes zu beantragen, die Prifung und Genehmigung des Antrages erfolgt nach den
Bestimmungen der RiLL. Der Forderbetrag kann auch fur eine privat errichtete Larm-
schutzwand verwendet werden.

2.) Errichtung von stral3enseitigen Schutzmal3hahmen durch den StralRenerhalter
(Larmschutzwande, -walle; = ,aktive” MalRnahmen). Fir die Realisierung dieser Maf3-
nahme ist eine larmtechnische Projektierung entsprechend den einschlagigen Vor-
schriften (RiLL, RVS 04.02.11) notwendig. Unter bestimmten Rahmenbedingungen
ist die Mitfinanzierung durch Dritte notwendig.

3.) Tempolimits aus Larmschutzgriinden. Diese sind von der ortlich zustandigen Be-
zirksverwaltungsbehdrde zu verordnen. Dazu ist ein entsprechendes Ermittlungsver-
fahren durchzufihren, wobei vor der Erlassung der Verordnung die rechtlichen Krite-
rien nach StVO (ungehinderte Benltzung der Verkehrswege einerseits, Fernhaltung
von Gefahren und Beléastigungen von Bevdlkerung und Umwelt andererseits) abzu-
wagen sind.

Die larmtechnische Wirksamkeit eines Tempolimits hangt direkt von dessen Einhal-
tung durch die StralRenbeniitzer ab, weshalb auch die konsequente Uberwachung
durch die Exekutive fur den Erfolg dieser LarmschutzmalRnahme notwendig ist.

Bei zeitlich beschrankten Tempolimits (z.B. ,nachts®) ist zu bertcksichtigen, dass in
den nicht betroffenen ZeitrAumen die Immissionssituation unveréndert bleibt. Eine re-
levante Entlastung wird nur dann erreicht, wenn zuvor die maf3gebliche Belastung nur
im Zeitraum der Beschrankung vorhanden war, bzw. empfunden wurde (z.B. gestorte
Ruhephasen nachts).

4.) Fahrverbote fir Schwerfahrzeuge. Diese Mal3hahme wurde in Kombination mit
anderen EinzelmaBnahmen untersucht. Diese Maflinahme ist allerdings nur dann
sinnvoll, wenn gré3ere Bereiche des StralRennetzes erfasst werden, da es sonst zu
kleinraumigen Verlagerungen und Mehrbelastungen benachbarter StralRenabschnitte
kommt.

Es gelten die gleichen Einschrankungen wie beim Tempolimit aus Larmschutzgriin-
den: Fahrverbote flr Schwerfahrzeuge sind von der drtlich zustandigen Bezirksver-
waltungsbehodrde zu verordnen. Dazu ist ein entsprechendes Ermittlungsverfahren
durchzufihren, wobei vor der Erlassung der Verordnung die rechtlichen Kriterien
nach StVO (ungehinderte Benltzung der Verkehrswege einerseits, Fernhaltung von
Gefahren und Belastigungen von Bevélkerung und Umwelt andererseits) abzuwéagen
sind.

Die larmtechnische Wirksamkeit eines Fahrverbotes hangt direkt von dessen Einhal-
tung durch die StraRenbeniitzer ab, weshalb auch die konsequente Uberwachung
durch die Exekutive fur den Erfolg dieser LarmschutzmalRnhahme notwendig ist.

Bei zeitlich beschrankten Fahrverboten (z.B. ,nachts®) ist zu berticksichtigen, dass in
den nicht betroffenen ZeitrAumen die Immissionssituation unveréndert bleibt. Eine re-
levante Entlastung wird nur dann erreicht, wenn zuvor die maf3gebliche Belastung nur
im Zeitraum der Beschrankung vorhanden war, bzw. empfunden wurde (z.B. gestorte
Ruhephasen nachts).

Fur jeden Untersuchungsabschnitt wurde schlussendlich das jeweils zielflhrendste
MafRnahmenbiindel ausgewahlt. Dieses ist auch in der folgenden Aufstellung der vor-
gesehenen MalRnahmen dargestellt.

Die Umsetzung der ausgewdahlten MafRnahmenbiindel ist im Rahmen von Schwer-
punktsaktionen unter Beriicksichtigung der jeweiligen larmtechnischen Dringlichkeit
und im Rahmen der zur Verflgung stehenden Finanzmittel vorgesehen. Die Dring-
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lichkeit ergibt sich im Wesentlichen aus der Anzahl der betroffenen Personen und der
Hohe der Larmbelastung.

9.1 STADTGEMEINDE KLAGENFURT AM WORTHERSEE

9.1.1 B70-Packer StrafRe von km 144,5 bis km 148,00 (Abschnitt 1.1)
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Abbildung 9.1.1-1 Darstellung des Untersuchungsabschnittes 1.1

In Summe befinden sich auf dem 3,5 km langen Untersuchungsabschnitt 151 Haupt-
wohnsitze Uber dem Schwellenwert (siehe Abb. 9.1.1-2: Summe der Hauptwohnsitze
in den Pegelklassen tGber dem Schwellenwert = 151; die Einteilung der Pegelklassen
korrespondiert mit der Einteilung der Pegelzonen in den strategischen Larmkarten).
Fur die Lange des Abschnittes ist die Anzahl der Schwellenwert-Uberschreitungen

damit relativ gering.
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Darstellung des Ist-Zustandes
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Abbildung 9.1.1-2 Darstellung des Ist-Zustandes

MafRnahmenbindel

In diesem MalRnahmenbiindel ist die Forderung von objektseitigen Larmschutzmaf3-
nahmen vorgesehen.

In der Tabelle 9.1.1-1 ist die Gesamtzahl der Hauptwohnsitze je Pegelzone, einmal
ohne und einmal mit dem MaRnahmenbiindel aufgelistet, zusatzlich ist die Summe
der Hauser die Larmschutzfenster benétigen angefiihrt. Hier ist jedoch anzumerken,
dass durch passive SchutzmalRnahmen keine Auswirkungen an den Fassadenpegeln
entstehen.

Tabelle 9.1.1-1 Zusammenfassung der Auswirkungen: Mal3hahmenbuindel

Zusammenfassung der Auswirkungen keine Reduzierung
B70: Packerstralte, von km144,5 bis km148,0 0,00 ‘[dB]
Anzahl HWS getrennt nach Pegelzonen (n)
MaBnahmen: Ohne Malnahmen Mit MalRnahmen
Lirmschutzfenster S N Rl et Rucagl Rl BRI IRV Rl el Rl R R
Summe der HWS in den Pegelbereichen: 891 | 42 | 86 | 23 0 0 0 | 891 42 | 86 | 23 0 0 0
Summe der HWS Gber dem Schwellenwert: 151 151
Summe der HWS: 1042 1042
Summe der Hauser die Larmschutzfenster benétigen < 55[dB] - 3
Summe der Hauser die Larmschutzfenster bendtigen > 55[dB] : 19
Summe der HWS die von den aktiven Malinahmen betroffen sind: 0

Die geschatzten Kosten belaufen sich auf 330.000 €
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9.1.2 B70-Packer Straf3e von km 148,00 bis km 150,05 (Abschnitt 1.2)
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Abbildung 9.1.2-1 Darstellung des Untersuchungsabschnittes 1.2

Darstellung des Ist-Zustandes

(uber dem Schwellenwert)
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Abbildung 9.1.2-2 Darstellung des Ist-Zustandes

MaRnahmenbindel

In diesem MalRnahmenbiindel ist die Forderung von objektseitigen Larmschutzmal3-
nahmen vorgesehen.

In der Tabelle 9.1.2-1 ist die Gesamtzahl der Hauptwohnsitze je Pegelzone, einmal
ohne und einmal mit dem MalRnahmenbiindel aufgelistet, zusatzlich ist die Summe
der Hauser die Larmschutzfenster benétigen angefiihrt. Hier ist jedoch anzumerken,
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dass durch passive SchutzmafRnahmen keine Auswirkungen an den Fassadenpegeln
entstehen.

Tabelle 9.1.2-1 Zusammenfassung der Auswirkungen: Mal3nahmenbundel

|Zusammenfassung der Auswirkungen keine Reduzierung
B70:Packer StraRe, von km148,0 bis km150,5 0,00 |[dB]
Anzahl HWS getrennt nach Pegelzonen (n)
MaBnahmen: Ohne Malnahmen Mit Ma3nahmen
5 >80- | >B5- | >60- | >65- | =>70- >h0- | >55- | >60- | >65- | =70-

e | [ 2SR RS2 E R
Summe der HWS in den Pegelbereichen: 4841] 361 | 516 | 60 0 0 0 |4841| 361 | 516 | 60 0 0 0
Summe der HWS iber dem Schwellenwert: 937 937
Summe der HWS: 5778 5778
Summe der Hauser die Larmschutzfenster bendtigen < 55[dB] : 37
Summe der Hauser die Larmschutzfenster bendtigen > 55[dB] : 97
Summe der HWS tber dem Schwellenwert, die von den Larmschutzwanden betroffen sind: 0
Summe der HWS die von einer Temporeduzierung betroffen sind: 0

Die Kostenschéatzung, fir die oben genannten Schutzmaflinahmen ergibt eine Summe
von 1.980.000 €.

9.1.3 B70d-Harbacher StraRe von km 0,00 bis km 6,05 (Abschnitt 1.3)
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Abbildung 9.1.3-1 Darstellung des Untersuchungsabschnittes 1.3

Fur einen Teilabschnitt des Untersuchungsabschnittes wurde bereits eine detaillierte
Larmschutzuntersuchung durchgefiihrt (Biro Poltnigg und Klammer, Larmschutzun-
tersuchung 2008). Die darin vorgeschlagenen MalRnahmen sind im MalRhahmenbin-
del enthalten. Die Kosten werden dementsprechend mitberlcksichtigt.
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Malnahmenbiindel

In diesem MalRnahmenbindel werden 6 Larmschutzwénde entsprechend dem De-
tailprojekt 2008 errichtet, die Lage der Larmschutzwande ist in der Abbildung 9.1.3-2
ersichtlich. Zusatzlich werden die Uber dem Schwellenwert belasteten Wohnungen
durch Larmschutzfenster geschiitzt.

In der Tabelle 9.1.3-1 ist die Gesamtzahl der Hauptwohnsitze je Pegelzone, einmal
ohne und einmal mit dem MalRnahmenbiindel aufgelistet, zusatzlich ist die Summe
der Hauser die Larmschutzfenster benétigen angefiihrt. Hier ist jedoch anzumerken,
dass durch passive SchutzmaRRnahmen keine Auswirkungen an den Fassadenpegeln
entstehen.

Tabelle 9.1.3-1 Zusammenfassung der Auswirkungen: MaRnahmenbiindel

Zusammenfassung der Auswirkungen Reduzierung
B70d: Harbacher Strafe, von km0,00 bis km6,05 5,00 |[dB]
Anzahl HWS getrennt nach Pegelzonen (n)
MaRBnahmen: Ohne Malinahmen Mit Maltnahmen
Lirmschutzwinde & Larmschutzfenster | <50 ’gg' ’gg' >66g' ?3' ’;g' 575 | <60 ’g‘g' >§g' >§g' ’?g' >?72_ >75
Summe der HWS in den Pegelbereichen: 3252 | 161 ) 185 | 7 0 0 0 3271 185 | 123 6 0 0 0
Summe der HWS iiber dem Schwellenwert 333 314
Summe der HWS: 3585 3585
Summe der Hauser die Larmschutzfenster bendtigen < 55[dB] : 24
Summe der Hauser die Larmschutzfenster bendtigen > 55[dB] : 13
Summe der HWS (ber dem Schwellenwert, die von den Larmschutzwénden betroffen sind: 63

Die Kostenschétzung fir Larmschutzfenster im Abschnitt ergibt eine Summe von
600.000 €.
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Die Kosten fur die im Projekt angegebenen Larmschutzwénde betragen:

LSW 1; von Km 4.068 — Km 4.200

H=2,0mbzw. H = 2,5 m. Larmschutzflache: 346,5 m?
LSW2; von Km 4.904 — Km 4.780

H=2,5mbzw. H= 3,0 m. Larmschutzflache: 330,0 m2
LSW3; von Km 4.901 — Km 4.938

H = 2,5 m. Larmschutzflache: 130,0 m2

LSW4; von Km 4.958 — Km 4.978

H = 2,5 m. Larmschutzflache: 112,5 m2

LSWS5; von Km 4.985 — Km 5.026

H = 3,0 m. Larmschutzflache: 210,0 m?

LSW6; von Km 5.140 — Km 5.195

H = 2,5 m. Larmschutzflache: 212,5 m2

Summe Larmschutzwandflache: 1341,5 mz

Kosten fiir Larmschutzfenster im Mal3nahmenbiindel 600.000.- €
Kosten fur Larmschutzwande aus dem Projekt 2008: 405.300.- €
Reduktion fiir kompensierte passive LarmschutzmalBnahmen: -43.600.- €
Gesamtkosten MalRnahmenbiindel 961.700.- €

Im Diagramm Abb. 9.1.3-3 ist die Anzahl und die Verteilung der Hauptwohnsitze tber
dem Schwellenwert, einmal im Ist Zustand und einmal mit dem MalRnahmenbindel

aufgezeigt.
Wirkung der ausgewahlten MalRnahmenbindel
(uber dem Schwellenwert)
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Abbildung 9.1.3-3 Wirkungen ohne und mit dem Mal3nahmenbtindel
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9.1.4

B70d-Harbacher StraBe von km 9,30 bis km 9,70 (Abschnitt 1.4)
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Abbildung 9.1.4-1 Darstellung des Untersuchungsabschnittes 1.4

Der etwa 400m lange Untersuchungsabschnitt der B70d Harbacher StralRe beginnt
an der Kreuzung mit der Universitatsstral3e und endet beim Knoten der B70d mit der
B70c und der B83 (siehe Abb. 9.1.4-1) In dem dazwischen liegenden Bereich befin-
den sich keine hauptgemeldeten Anrainer, es mussen daher keine MalRnahmen ge-
troffen werden.
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9.1.5 B70c-Packer StraRe-Abzweigung Klagenfurt km 3,30 bis km 4,70

(Abschnitt 1.5)
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Abbildung 9.1.5-1 Darstellung des Untersuchungsabschnittes 1.5

MaRnahmenbiindel

Das MalRnahmenbindel umfasst die Reduktion der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit von 80km/h auf 70km/h und die Forderung von objektseitigen Larmschutzmal-
nahmen.

Tempolimits sind von der 6rtlich zustéandigen Bezirksverwaltungsbehdrde zu verord-
nen. Dazu ist ein entsprechendes Ermittlungsverfahren durchzufiihren, wobei vor der
Erlassung der Verordnung die rechtlichen Kriterien nach StVO (ungehinderte Beniit-
zung der Verkehrswege einerseits, Fernhaltung von Gefahren und Belastigungen von
Bevolkerung und Umwelt andererseits) abzuwagen sind.

Dieses Verfahren wurde fur den betroffenen Abschnitt bereits durchgefuihrt, die Re-
duktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit wurde bereits umgesetzt.

In der Tabelle 9.1.5-1 ist fUr die Situation vor und nach Realisierung des Tempolimits
die Gesamtzahl der Hauptwohnsitze je Pegelzone, einmal ohne und einmal mit Mal3-
nahmenbindel aufgelistet, zusatzlich ist die Summe jener Hauser die Larmschutz-
fenster bendtigen angefihrt. In der letzten Zeile ist ersichtlich auf wie viele Haupt-
wohnsitze Uber dem Schwellenwert sich die MalRnahme auswirkt. Hier ist jedoch an-
zumerken, dass durch passive Schutzmal3nahmen keine Auswirkungen an den Fas-
sadenpegeln entstehen.
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Tabelle 9.1.5-1 Zusammenfassung der Auswirkungen: MalRnahmenbiindel

|Zusammenfassung der Auswirkungen Reduzierung
B70c: Packer Stralle | Abzweigung Klagenfurt, von km3,3 bis km4,7 1,45 ][dB]
Anzahl HWS getrennt nach Pegelzonen (n)
MaRnahmen: Ohne Mafinahmen Mit Manahmen
Temporeduzierung auf 70km/h + LSF <50 >55 g >g§ 3 >gg 3 >76§ 3 >;g >75 | <50 >§’g 3 >gg >gg‘ >?g g >77'g >75
Summe der HWS in den Pegelbereichen: 1737 [ 156 | 85 3 0 0 0 |1770] 208 | 3 0 0 0 0
Summe der HWS (iber dem Schwellenwert: 244 211
Summe der HWS: 1981 1981
Summe der Hauser die Larmschutzfenster bendtigen < 55[dB] : 17
Summe der Hauser die Larmschutzfenster benétigen > 55[dB] : 1
Summe der HWS die von der Temporeduzierung betroffen sind: 1981

Fur die passiven SchutzmaflRnahmen ergibt die Kostenschitzung eine Summe von
rund 320.000 €.

Im Diagramm Abb. 9.1.5-2 ist die Anzahl und die Verteilung der Hauptwohnsitze tber
dem Schwellenwert, einmal im Ist Zustand und einmal mit dem Mafinhahmenbiindel,
welches bereits umgesetzt wurde, dargestellt.

Wirkung des MaRBnahmenbindels
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Abbildung 9.1.5-2 Wirkungen ohne und mit dem Maflinahmenbindel
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9.1.6 B83-KéartnerstralRe von km 301,30 bis km 302,50 (Abschnitt 1.6)
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Abbildung 9.1.6-1 Darstellung des Untersuchungsabschnittes 1.6

Das Untersuchungsgebiet beginnt am Knotenpunkt der S37, der B83 und der B95 bei
km 301,30 und endet bei km 302,50 (siehe Abb. 9.1.6-1), in dem etwa 1km langen
Teilstiick der B83 Kéarntner-Bundesstral3e sind keine hauptgemeldeten Anrainer von

Umgebungslarm betroffen.
Es mussen daher keine MalRnahmen getroffen werden um den Umgebungslarm in

diesem Bereich zu reduzieren.
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9.1.7 B83-Karntner Stralle von km 302,50 bis km 310,00 (Abschnitt 1.7)
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Abbildung 9.1.7-1 Darstellung des Untersuchungsabschnittes 1.7

Darstellung des Ist-Zustandes
(Uber dem Schwellenwert)
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Abbildung 9.1.7-2 Darstellung des Ist-Zustandes
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MalRnahmenbindel

In diesem MalRRnahmenbiindel ist die Forderung von objektseitigen Larmschutzmalf3-

nahmen vorgesehen.

In der Tabelle 9.1.7-3 ist die Gesamtzahl der Hauptwohnsitze je Pegelzone einmal
ohne und einmal mit dem MalRnahmenbiindel aufgelistet, zusatzlich ist die Summe
jener Hauser, die Larmschutzfenster bendtigen angefuhrt. In der letzten Zeile ist er-
sichtlich auf wie viele Hauptwohnsitze Uber dem Schwellenwert, sich die Mal3hahme
auswirkt. Hier ist jedoch anzumerken, dass durch passive SchutzmalRhahmen keine
Auswirkungen an den Fassadenpegeln entstehen.

Tabelle 9.1.7-3 Zusammenfassung der Auswirkungen: MalRnahmenbiindel

|Zusammenfassunq der Auswirkungen

keine Reduzierung

B83: Kartner StraRe, von km302,5 bis km310,0 0,00 |EdB]
Anzahl HWS getrennt nach Pegelzonen (n)
MaRnahmen: Ohne Manahmen Mit Manahmen
i | o [E[E R R | [RGB [ R]
Summe der HWS in den Pegelbereichen: 8859 | 311 | 412 | 62 0 0 0 |8859| 311 | 412 | 62 0 0 0
Summe der HWS (iber dem Schwellenwert: 785 785
Summe der HWS: 9644 9644
Summe der Hauser die Larmschutzfenster benétigen < 55[dB] : 64
Summe der Hauser die Larmschutzfenster bendtigen > 55[dB] : 83
Summe der HWS tber dem Schwellenwert, die von den Larmschutzwé@nden betroffen sind: 0

Summe der HWS die von einer Temporeduzierung betroffen sind:

0

Die Kostenschétzung ergibt fur das MalRnahmenbuindel ergibt fur den Abschnitt eine

Summe von 1.650.000 €.
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9.1.8 B9l-Loiblpass StraRe von km 0,00 bis km 1,70 (Abschnitt 1.8)
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Darstellung des Ist-Zustandes
(Uber dem Schwellenwert)
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Abbildung 9.1.8-2 Darstellung des Ist Zustandes

MafRnahmenbiindel

In diesem MalRnahmenbiindel ist die Forderung von objektseitigen Larmschutzmaf3-

nahmen vorgesehen.

In der Tabelle 9.1.8-1 ist die Gesamtzahl der Hauptwohnsitze je Pegelzone, einmal
ohne und einmal mit dem MalRnahmenbiindel aufgelistet, zusatzlich ist die Summe
der Hauser die Larmschutzfenster bendtigen angeftihrt. In der letzten Zeile ist ersicht-
lich auf wie viele Hauptwohnsitze sich die Malinahme auswirkt. Hier ist jedoch anzu-
merken, dass durch passive Schutzmaflinahmen keine Auswirkungen an den Fassa-

denpegeln entstehen.

Tabelle 9.1.8-1 Zusammenfassung der Auswirkungen: Mal3nahmenbundel

Zusammenfassung der Auswirkungen

Keine Reduzierung

B91: Loiblpass StraRe, von km0,00 bis km1,70 0,00 ][dB]
Anzahl HWS getrennt nach Pegelzonen (n)
MaRnahmen: Ohne MaRnahmen Mit Manahmen
o = 4 »50- | »55- | >60- | =65- | >70- >50- | »65- [ >60- | »65- | >70-
Sl 50 | 55 [ 60 | 65| 70 | 75 |7 | 0| 55 | 60 | 65 | 70 | 75 |0
Summe der HWS in den Pegelbereichen: 638 | 311 [ 422 | 102 | © 0 0 | 638 [311]422]102] 0 0 0

Summe der HWS tiber dem Schwellenwert: 835 835
Summe der HWS: 1473 1473
Summe der Hauser die Larmschutzfenster benétigen < 55[dB] : 23
Summe der Hauser die Larmschutzfenster benétigen > 55[dB] : 59
Summe der HWS die von einer Temporeduzierung betroffen sind: 0

Die Kosten belaufen sich auf 1.170.000 € fir den erforderlichen Schutz durch Larm-

schutzfenster.
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9.1.9 B91l-Loiblpass Stral’e von km 2,10 bis km 4,85 (Abschnitt 1.9)
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Abbildung 9.1.9-1 Darstellung des Untersuchungsabschnittes 1.9

Fur einen Teilabschnitt des Untersuchungsabschnittes wurde bereits eine detaillierte
Larmschutzuntersuchung durchgefiihrt (Buro Ibler, Larmschutzuntersuchung 2008).

Die darin vorgeschlagenen Maflinahmen sind im MalRnhahmenbiindel enthalten. Die
Kosten werden dementsprechend mitbericksichtigt.
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MaRRnahmenbiindel

In diesem MalRnahmenbiindel werden zwei Larmschutzwénde entsprechend dem De-
tailprojekt 2008 errichtet. Zusatzlich werden die Gber dem Schwellenwert belasteten
Wohnungen durch Larmschutzfenster geschutzt.

In der Tabelle 9.1.9-1 ist die Gesamtzahl der Hauptwohnsitze je Pegelzone nach Re-
alisierung der Larmschutzwand angegeben, Zusatzlich ist die Summe der Hauser, die
Larmschutzfenster bendtigen angefuhrt.

w’,-:"'_‘ .:| % .'
ﬂi

Abbildung 9.1.9;2 Lage der neuen arschutzwande
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Tabelle 9.1.9-1 Zusammenfassung der Auswirkungen: MaRnahmenbiindel

Zusammenfassung der Auswirkungen Reduzierung
B91: Loiblpass StraRe, von km2,10 bis km4,85 5,00 |[dB]
Anzahl HWS getrennt nach Pegelzonen (n)
MaRnahmen: Ohne MalBnahmen Mit Malknahmen
Lirmschutzwinde +Lirmschutzfenster | <50 gg :’gg' fg' >$§' ;’g 575 | <60 g’g ’gg' >66g' "TSS' i,f_"' >75
Summe der HWS in den Pegelbereichen: 384 | 168 | 87 | 34 0 0 0 | 390|192 | 57 | 34 0 0 0
Summe der HWS aber dem Schwellenwert: 289 283
Summe der HWS: 673 673
Summe der Hauser die  Larmschutzfenster bendtigen < 55[dB] : 31
Summe der Hauser die Larmschutzfenster bendtigen > 55[dB] : 22
Summe der HWS die von den aktiven Mallnahmen betroffen sind: 58

Die Kostenschatzung fir Larmschutzfenster im Abschnitt ergibt eine Summe von
520.000 €.

Die Kosten fur die im Projekt angegebenen Larmschutzwénde betragen:

LSW 1; Larmschutzflache: 462 m2, 92.400.- €
LSW 2; Larmschutzflache: 690 m2  138.000.- €

Kosten fiur Larmschutzfenster im MalRnahmenbiindel 520.000.- €
Kosten fur Larmschutzwénde aus dem Projekt 2008: 230.400.- €
Reduktion fiir kompensierte passive LarmschutzmalBnahmen: -38.600.- €
Gesamtkosten MalRnahmenbindel 701.800.- €

Im Diagramm Abb. 9.1.9-3 ist die Anzahl und die Verteilung der Hauptwohnsitze tber
dem Schwellenwert, einmal im Ist Zustand und einmal mit dem MalRnahmenbiindel
aufgezeigt.

Wirkung der ausgewahlten MalRnahmenbiindel
(Uber dem Schwellenwert)
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600 O Zustand durch MaBnahmenbindel
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Anzahl der Hauptwohnsitze
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Abbildung 9.1.9-3 Wirkungen ohne und mit dem Maflinahmenbindel
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9.1.10 B92-Gortschitztal Stral3e von km 62,5 bis km 63,15 (Abschnitt 1.10)
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Abbildung 9.1.10-1 Dargtellung des Untersuchungsabschnittes 1.10

Der Untersuchungsabschnitt der B92-Goértschitztal StralRe reicht von der Anschluss-
stelle an die A2 bis zum Kreisverkehr mit der Pischeldorfer Straf3e (siehe Abb. 9.1.10-
1). Im Untersuchungsabschnitt sind keine hauptgemeldeten Anrainer von Umge-
bungslarm betroffen, es missen daher keine MalRBhahmen getroffen werden um die-
sen zu reduzieren.

STADTGEMEINDE VILLACH

Das Untersuchungsgebiet in Villach umfasst die B83 von km 343,4 bis km 347,5 und
die B84 von km 0,00 bis km 2,90, sowie die Gemeindestra3en Genottealle und Stein-
wenderstral3e. Die LKW-Anteile auf den genannten StralRen liegen unter 5%, LKW-
Fahrverbote wirden keine hérbaren Pegelverbesserungen bringen und sind deshalb
nicht weiter behandelt. Der StralRenbelag ist gré3tenteils in einem guten Zustand und
aus larmtechnischer Sicht wirden Sanierungen keine relevanten Pegelverbesserun-
gen bringen.

Die folgenden LarmschutzmalRnahmen fir die einzelnen Abschnitte sind das Ergeb-
nis von Kosten- und Wirksamkeitsabschatzungen innerhalb des Abschnittes.

TEIL B3

SEITE 39/ 60



waaf

§ . .. ) ®
Umgebungslarm-Aktionsplan Osterreich
9.2.1 B83-KartnerstralRe-Ossiacher Zeile von km 343,40 bis km 347,50
(Abschnitt 2.1)
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Abbildung 9.2.1-1 Darstellung des Untersuchungsabschnittes 2.1
MafRRnahmenbiindel

Das MalRnahmenbiindel zielt vor allem auf den Bereich von km 344,10 bis km 344,80
ab. Dort gibt es eine dichte Wohnbebauung und das LKH Villach grenzt dort ebenfalls
an die B83. Im MalRnahmenbiindel ist die Errichtung von Larmschutzwanden vorge-

sehen.

Die Larmschutzwande haben sich in einer ersten Erhebung vor Ort als eine mdgliche
Lésung herausgestellt. Die zwei Standpunkte sind in der Abb. 9.2.1-2 ersichtlich. Zu-
satzlich werden die Uber den Schwellenwert belasteten Wohnobjekte durch Larm-

schutzfenster geschitzt.
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Abbildung 9.2.1-2 Ubersicht Giber das Maflinahmenbtindel

In der Tabelle 9.2.1-1 ist die Gesamtzahl der Hauptwohnsitze je Pegelzone, einmal
ohne und einmal mit MaRnahmenbiindel aufgelistet, zusatzlich ist die Summe jener
Hauser, die Larmschutzfenster bendtigen angeflihrt. In den letzten beiden Zeilen ist

ersichtlich, auf wie viele Hauptwohnsitze Giber dem Schwellenwert sich die jeweiligen
Maflinahmen auswirken.
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Tabelle 9.2.1-1 Zusammenfassung der Auswirkungen: Mal3nahmenbundel

|Zusamm¢n‘lassung der Auswirkungen Reduzierung
B83: Ossiacherzeile und Kirtnerstralle, von km343,4 bis km347,5 5,00 [dB]
Anzahl HWS getrennt nach Pegelzonen (n)
MaBnahmen: Ohne Maltnahmen Mit Mainahmen
Larmschutzwainde +Lirmschutzfenster | <50 | "oo | "o | “or | 57| 78| 275 | <60 | oo | oo | Cen | oy | Ay | 578
Summe der HWS in den Pegelbereichen: 5763 | 461 | 638 | 4 0 0 0 |5889| 347 | 626 | 4 0 0 0
Summe der HWS iiber dem Schwellenwert: 1103 977
Summe der HWS: 6866 6866
Summe der Hauser die  Larmschutzfenster benétigen < 55[dB] : 33
Summe der Hauser die Larmschutzfenster bendtigen > 55[dB] : 59
Summe der HWS die von den MaBnahmen betroffen sind: 151

Die Kostenschéatzung ergibt fir das MalRnahmenblndel einen Betrag von rund
2.360.000 € (LSW 1 =120.000€, LSW 2= 150.000€, Larmschutzfenster 2.090000 €)

Im Diagramm Abb. 9.2.1-3 ist die Anzahl und die Verteilung der Hauptwohnsitze tber
dem Schwellenwert, einmal im Ist Zustand und einmal mit dem MalRnahmenbindel

aufgezeigt.
Wirkung der ausgewéahlten Mafinahmenbiindel
(uber dem Schwellenwert)
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Abbildung 9.2.1-3 Vergleich der Anzahl der Hauptwohnsitze ohne und mit Maf3nah-
menbundel
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9.2.2 BB84-FaakerseestralRe von km 0,00 bis km 2,00 (Abschnitt 2.2)
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Abbildung 9.2.2-1 Darstellung des Untersuchungsabschnittes 2.2

MalRnahmenbiindel

Eine Kombination aus Larmschutzwanden und Tempo 30 km/h nachts ist eine Mog-
lichkeit, den Verkehrslarm im Einflussbereich der B84 effektiv zu reduzieren (siehe

Abb. 9.2.2-2), zusatzlich werden Larmschutzfenster fur alle tber dem Schwellenwert
verbleibenden Hauptwohnsitze vorgesehen.

P

menbindel

Tempolimits sind von der ortlich zustandigen Bezirksverwaltungsbehérde zu verord-
nen. Dazu ist ein entsprechendes Ermittlungsverfahren durchzufuhren, wobei vor der
Erlassung der Verordnung die rechtlichen Kriterien nach StVO (ungehinderte Beniit-
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zung der Verkehrswege einerseits, Fernhaltung von Gefahren und Belastigungen von
Bevdlkerung und Umwelt andererseits) abzuwégen sind.

Bei zeitlich beschrankten Tempolimits (z.B. ,nachts®) ist zu bericksichtigen, dass in
den nicht betroffenen ZeitrAumen die Immissionssituation unveréndert bleibt. Eine re-
levante Entlastung wird nur dann erreicht, wenn zuvor die maR3gebliche Belastung nur
im Zeitraum der Beschrankung vorhanden war, bzw. empfunden wurde (z.B. gestorte
Ruhephasen nachts).

Eine Kosteneinsparung wird nur dann erreicht, wenn die Stral3enanrainer wegen ei-
ner real empfundenen Entlastung, auf die Beantragung von objektseitigem Larm-
schutz verzichten.

In der Tabelle 9.2.2-1 ist die Gesamtzahl der Hauptwohnsitze je Pegelzone, einmal
ohne und einmal mit MalRnahmenbiindel aufgelistet, zusatzlich ist die Summe der
Héauser die Larmschutzfenster bendtigen angefiihrt. In den letzten beiden Zeilen ist
ersichtlich auf wie viele Hauptwohnsitze Gber dem Schwellenwert, sich die jeweilige
MaRnahme auswirkt. Hier ist jedoch anzumerken, dass durch passive Schutzmal3-
nahmen keine Auswirkungen an den Fassadenpegeln entstehen.

Tabelle 9.2.2-1 Zusammenfassung der Auswirkungen: MaRhahmenbiindel

|Zusammenfassung der Auswirkungen Tempo 30km/h Larmschutzwand
B84: Ludwig-Walter-Strafle und Maria-Gailer-Strafle von km0,00 bis km2,00 529 5,00 |[dB]
Anzahl HWS getrennt nach Pegelzonen (n)
MaRnahmen: Ohne MaBnahmen Mit Maknahmen
Tempo 30km/h in der Nacht + <50 >50- | >65- | >60- | >65- | >70- 275 | <60 >50- | >55- | >60- | >65- | >70- 575
Liarmschutzwinde + LSF 55 60 65 70 75 55 60 65 70 75

Summe der HWS in den Pegelbereichen: 818 | 111 | 287 | 22 900 | 292 | 40 6
Summe der HWS iiber dem Schwellenwert: 420 338
Summe der HWS: 1238 1238
Summe der Hauser die  Larmschutzfenster benstigen < 55[dB] : 27
Summe der Hauser die Larmschutzfenster bendtigen > 55[dB] : 8
Summe der HWS die von den Manahmen betroffen sind: 1084

Eine Kostenschéatzung ergibt 550.000€ fur die Larmschutzfenster und 70.000€ fur die
Larmschutzwand, in Summe also 620.000€.

Im Diagramm Abb. 9.2.2-3 ist die Anzahl und die Verteilung der Hauptwohnsitze tber
dem Schwellenwert, einmal im Ist Zustand und einem mit dem MalRnahmenbiindel
aufgezeigt.
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Wirkung der ausgewahlten MaRnahmenbiindel
(uber dem Schwellenwert)
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Abbildung 9.2.2-3 Vergleich der Anzahl der Hauptwohnsitze ohne und mit Mafl3nah-
menbundel

9.2.3 B84-Faakerseestralle von km 2,00 bis km 2,90 (Abschnitt 2.3)
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Darstellung des Ist-Zustandes
(Uber dem Schwellenwert)
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Abbildung 9.2.3-2 Darstellung des Ist-Zustandes

Malnahmenbindel

In diesem MalRRnahmenbiindel ist die Forderung von objektseitigen Larmschutzmalf3-

nahmen vorgesehen.

In der Tabelle 9.2.3-1 ist die Gesamtzahl der Hauptwohnsitze je Pegelzone einmal
ohne und einmal mit MaRnahmenbindel aufgelistet, zusatzlich ist die Summe jener
Hauser, die Larmschutzfenster bendtigen angefihrt. Hier ist jedoch anzumerken,
dass durch Larmschutzfenster keine Auswirkungen an den Fassadenpegeln entste-

hen.

Tabelle 9.2.3-1 Zusammenfassung der Auswirkungen: MaRnahmenbiindel

Zusammenfassung der Auswirkungen keine Reduzierung
B84 FaakerseestraRe von km 2,00 bis km 3,00 0,00 [dB]
Anzahl HWS getrennt nach Pegelzonen (n)
keine MaRnahme: Ohne Mal3nahmen Mit MalRnahmen
> - > - > e >1 - > - > - > - > - > - | > =

<50 | "se |60 | s | 70 | 75 |75 | 0| as | a0 | s | 70 | 75 | >
Summe der HWS in den Pegelbereichen: X 85 | 39 0 0 0 0 X 85 | 39 0 0 0 0
Summe der HWS tber dem Schwellenwert: 124 124
Summe der HWS: 124 124
Summe der Hauser die Larmschutzfenster benotigen < 55[dB] : 23
Summe der Hauser die Larmschutzfenster bendtigen > 55[dB] : 5
Summe der HWS die von der MalRnahme betroffen sind: 0

Die Kostenschéatzung ergibt einen Betrag von 220.000 € das fur Mallnahmenbiindel.
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9.2.4 Genottealle — Steinwenderstral3e (Abschnitt 2.4)
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Abbildung 9.2.4-1 Darst'ellung des Untrsu

Darstellung des Ist-Zustandes
(Uber dem Schwellenwert)
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Abbildung 9.2.4-2 Darstellung des Ist-Zustandes
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In diesem MalRnahmenbiindel ist die Forderung von objektseitigen Larmschutzmal3-
nahmen vorgesehen.

In der Tabelle 9.2.4-1 ist die Gesamtzahl der Hauptwohnsitze je Pegelzone, einmal
ohne und einmal mit Mallnahmenbindel aufgelistet, zusétzlich ist die Summe jener
Hauser, die Larmschutzfenster bendétigen angefihrt. Hier ist jedoch anzumerken,
dass durch Larmschutzfenster keine Auswirkungen an den Fassadenpegeln entste-
hen.

Tabelle 9.2.4-1 Zusammenfassung der Auswirkungen: MaRnhahmenbiindel

Zusammenfassung der Auswirkungen keine Reduzierung
Genottealle und Steinwenderstrae von km 0,00 bis km 1,50 0,00 |[dB]
Anzahl HWS getrennt nach Pegelzonen (n)
MaRnahmen: Ohne MaBnahmen Mit MalRnahmen

Passivschutz Larmschutzfenster <50 >§50 ) >§§ >gg >$g i );g' >75 | <50 >5550 )gg ) )gg ?3 >;50 7| >75
Summe der HWS in den Pegelbereichen: 1685|127 | 68 | O 0 0 0 |1585| 127 | 68 0 0 0 0
Summe der HWS iber dem Schwellenwert: 195 195
Summe der HWS: 1780 1780
Summe der Hiuser die Larmschutzfenster benétigen < 55[dB] : 10
Summe der Hiuser die Larmschutzfenster bendtigen > 55[dB] : 10
Summe der HWS die von der Malnahme betroffen sind: 0

Die Kosten fur das Mafinahmenbindel erreichen einen Betrag von 360.000 €.
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In Summe liegen in dem 3,15 km langen Untersuchungsabschnitt 766 Hauptwohnsit-
ze Uber dem Schwellenwert. Die Anteile in den einzelnen Pegelklassen sind im Dia-
gramm Abb. 9.3.1-2 ersichtlich.
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Abbildung 9.3.1-2 Darstellung des Ist-Zustandes

MalRnahmenbindel

In diesem MalRRnahmenbiindel ist die Forderung von objektseitigen Larmschutzmalf3-
nahmen vorgesehen.

In der Tabelle 9.3.1-1 ist die Gesamtzahl der Hauptwohnsitze je Pegelzone, einmal
ohne und einmal mit Mallnahmenbindel aufgelistet, zusétzlich ist die Summe jener
Hauser, die Larmschutzfenster bendtigen angefihrt. Hier ist jedoch anzumerken,
dass durch Larmschutzfenster keine Auswirkungen an den Fassadenpegeln entste-
hen.

Tabelle 9.3.1-1 Zusammenfassung der Auswirkungen: MaRnahmenbiindel

Zusammenfassung der Auswirkungen keine Reduzierung
B100 Drautal SchnellstraRe 0,00 |[dB]
Anzahl HWS getrennt nach Pegelzonen (n)
MaRnahmen: Ohne MaBBnahmen Mit MaRnahmen
Passivschutz durch Lirmschutzfenster | <50 >555? : >gg' >gg : >$05 jg T »75 | <50 >§50 >65§ ) >250 >$05 : >;(5) >75
Summe der HWS in den Pegelbereichen: X | 354[1290]283| 0 0 0 x [354]129| 283 | 0 0 0
Summe der HWS iber dem Schwellenwert: 766 766
Summe der HWS: 766 766
Summe der HWS die Larmschutzfenster benotigen < 55[dB] : 354
Summe der HWS die Larmschutzfenster benétigen > 55[dB] : 412
Summe der HWS die von der Ma3nahme betroffen sind: 0

Die Kostenschatzung fir MalBhahmenbtindel ergibt einen Betrag von 1.560.000 €.
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9.4

STADTGEMEINDE WOLFSBERG
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Abbildung 9.4.1-1 Ubersicht (iber das Untersuchungsgebiet Wolfsberg

Derzeit liegen flr 403 hauptgemeldete Anrainer die Fassadenpegel in der Nacht tber
dem Schwellenwert. Die maximalen Pegel erreichen bis zu 65 dB. Im Diagramm Abb.
9.4.1-2 ist ersichtlich in welchen Pegelklassen wie viele der Hauptwohnsitze liegen.
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MaRnahmenbindel

In diesem Malnahmenbiindel ist die Forderung von objektseitigen Larmschutzmaf3-
nahmen vorgesehen.

Aufgrund der aggregierten Daten fur den Untersuchungsabschnitt kann die Wirkung
nur abgeschatzt werden.
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Abbildung 9.4.1-2 Darstellung des Ist-Zustandes

In diesem Malnahmenbiindel ist die Forderung von objektseitigen Larmschutzmaf3-
nahmen vorgesehen.

In der Tabelle 9.4.1-1 ist die Gesamtzahl der Hauptwohnsitze je Pegelzone, einmal
ohne und einmal mit dem MaRRnahmenbiindel aufgelistet, zusatzlich ist die Summe
der Hauser, die Larmschutzfenster bendtigen angefihrt. Hier ist jedoch anzumerken,
dass Larmschutzfenster keine Auswirkungen auf die Fassadenpegel bewirken.

Tabelle 9.4.1-1 Zusammenfassung der Auswirkungen: MaRnahmenbiindel

Zusammenfassung der Auswirkungen keine Reduzierung
B70: Packer Strale von km 89, 95 bis km 93,78 0,00 |[dB]
Anzahl HWS getrennt nach Pegelzonen (n)
MaRnahmen: Ohne Malnahmen Mit MaBnahmen
Larmschutzfenster <50 ’gg ’gg" >55g_ >$§' ?E' 575 | <50 ’552' >205_ >§g_ ’.fg" ’;50 >75
Summe der HWS in den Pegelbereichen: 1051 188 | 140 | 113 0 0 0 [1051] 188 | 140 | 113 0 0 0
Summe der HWS iiber dem Schwellenwert: 441 441
Summe der HWS: 1492 1492
Summe der Hauser die Larmschutzfenster benétigen < 55[dB] : 107
Summe der Hiuser die Larmschutzfenster bendtigen > 55[dB] : 31
Summe der HWS die von den aktiven Manahmen betroffen sind: 0

Die Kostenermittlung ergibt fiir das MalRnahmenbindel 910.000€.
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9.5 GEMEINDE EBENTHAL
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Abbildung 5.5.1-1 Ubersicht tiber das Untersuchungsgebiet Ebenthal

MaRnahmenbindel

Dieses MafRRnahmenbindel umfasst die Ausweitung der Geschwindigkeitsbeschran-
kung von 70 km/h von km 143,04 bis km 143,7 erweitert und die Férderung von ob-
jektseitigen Larmschutzmal3nahmen. Dadurch entsteht im Bereich der Wohnbebau-
ung eine Larmemissionsverringerung von etwa 1,40 dB.

Tempolimits sind von der ortlich zustandigen Bezirksverwaltungsbehérde zu verord-
nen. Dazu ist ein entsprechendes Ermittlungsverfahren durchzufiihren, wobei vor der
Erlassung der Verordnung die rechtlichen Kriterien nach StVO (ungehinderte Benit-
zung der Verkehrswege einerseits, Fernhaltung von Gefahren und Belastigungen von
Bevdlkerung und Umwelt andererseits) abzuwagen sind.

In der Tabelle 9.5.1-1 ist die Gesamtzahl der Hauptwohnsitze je Pegelzone, einmal
ohne und einmal mit MalRnahmenbiindel aufgelistet, zusatzlich ist die Summe der
Hauser, die Larmschutzfenster bendtigen angefuhrt. In der letzten Zeile ist angeftihrt
auf wie viele Hauptwohnsitze tber dem Schwellenwert sich die jeweilige MaZnahme
auswirkt. Hier ist jedoch anzumerken, dass durch passive SchutzmalRBhahmen keine
Auswirkungen an den Fassadenpegeln entstehen.
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Tabelle 9.5.1-1 Zusammenfassung der Auswirkungen: MaRnahmenbiindel

Zusammenfassung der Auswirkungen Reduzierung
B70: Packerstralle, von km142,8 bis km144,50 1,40 |[dB]
Anzahl HWS getrennt nach Pegelzonen (n)
MaRnahmen: Ohne Maltnahmen Mit Malnahmen

Tempo 70 km/h + Larmschutzfenster | <50 ’gg ’gg" >55g_ >$§' ?E' >75 | <50 ’;’g' ’g’g' >§g_ ’.fg" ’;50 >75
Summe der HWS in den Pegelbereichen: 215 | 95 | 57 | 27 | O 0 0 | 265] 63 | 65 | 11 0 0 0
Summe der HWS iiber dem Schwellenwert: 179 139
Summe der HWS: 394 394
Summe der Hauser die Larmschutzfenster bendtigen < 55[dB] : 24
Summe der Hauser die Larmschutzfenster bendtigen > 55[dB] : 21
Summe der HWS die von den aktiven Mainahmen betroffen sind: 342

Fur das MaRRnahmenbiindel ergibt die Kostenschatzung einen Betrag von 280.000 €.
Die Auswirkungen dieser kurzfristigen MaRnahme sind in den unterschiedlichen Pe-
gelklassen deutlich zuerkennen.

Im Diagramm Abb. 9.5.1-2 ist die Anzahl und die Verteilung der Hauptwohnsitze tber
dem Schwellenwert, einmal im Ist Zustand und einem mit dem MalRnahmenbiindel
aufgezeigt.

Wirkung der ausgewahlten MalRnahmenbindel
(uber dem Schwellenwert)

700
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Abbildung 9.5.1-2 Anteil der Hauptwohnsitze in den Pegelklassen ohne und mit dem
Mafl3nahmenbtindel
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9.6 GEMEINDE KOTTMANNSDORF
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Abbildung 9.6.11 Ubersicht tiber das Untersucﬁungsgebiet Kéttmannsdorf

Derzeit liegen alle der insgesamt 32 Hauptwohnsitze, aus dem Untersuchungsgebiet,
Uber dem Schwellenwert. Im Diagramm Abb. 9.6.1-2 ist ersichtlich in welchen Pegel-
zonen wie viele der einzelnen Hauptwohnsitze zu liegen kommen.

Darstellung des Ist-Zustandes
(iber dem Schwellenwert)
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Abbildung 9.6.1-2 Darstellung des Ist-Zustandes
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10.

MalRnahmenbindel

In diesem MalRRnahmenbiindel ist die Forderung von objektseitigen Larmschutzmalf3-
nahmen vorgesehen.

In der Tabelle 9.6.1-1 ist die Gesamtzahl der Hauptwohnsitze je Pegelzone, einmal
ohne und einmal mit dem Mal3hahmenbiindel aufgelistet, zuséatzlich ist die Summe
der Hauser, die Larmschutzfenster benétigen angefihrt. Hier ist jedoch anzumerken,
dass Larmschutzfenster keine Auswirkungen auf die Fassadenpegel bewirken.

Tabelle 9.6.1-1 Zusammenfassung der Auswirkungen: MaRnahmenbiindel

Zusammenfassung der Auswirkungen keine Reduzierung
B91: Loiblpass StraBe, von kmd4,85 bis km5,00 0,00 [dB]
Anzahl HWS getrennt nach Pegelzonen (n)
MaRnahmen: Ohne Mafnahmen Mit MaRnahmen
Passivschutz Lirmschutzfenster <50 ’gso' >gg" ’gg' >$§' ’;50' >75 | <50 fg >g§' ’gg' i?g’ ’;’g >75
Summe der HWS in den Pegelbereichen: 0 19 | 13 0 0 0 0 0 19 | 13 0 0 0 0
Summe der HWS (iber dem Schwellenwert: 32 32
Summe der HWS: 32 32
Summe der Hauser die Larmschutzfenster bendtigen < 55[dB] : T
Summe der Hauser die Larmschutzfenster bendtigen > 55[dB] : 6
Summe der HWS (ber dem Schwellenwert, die von den Larmschutzwéanden betroffen sind: 0
Summe der HWS die von Tempo 30[km/h] betroffen sind: 0

Die geschatzten Kosten belaufen sich auf 60.000 € fur das MafRnahmenbiindel.

ERGANZENDE EINZELMASSNAHMEN IN ANDEREN ZUSTAN-
DIGKEITSBEREICHEN

Die Vorbeifahrtsgeschwindigkeit von Kraftfahrzeugen hat einen wesentlichen Einfluss
auf die Larmemissionen. Die Reduktion der Geschwindigkeit ist deshalb eine beson-
ders wirksame MalBhahme im Rahmen der Aktionsplanung. Die Zustandigkeit fur die
Umsetzung dieser MaRnahme liegt allerdings nicht beim Land Kérnten sondern bei
den jeweiligen Behorden (Bezirkshauptmannschaft, Polizei).

Ebenso obliegt die Verordnung von Fahrverboten fir Schwerfahrzeuge auf einzelnen
Streckenabschnitten nicht nur der Landesregierung sondern auch den Bezirkshaupt-
mannschaften.

Vor der Erlassung der angesprochenen Verordnungen ist von der jeweils zustandigen
Behdrde ein entsprechendes Ermittlungsverfahren durchzufiihren, bei dem die recht-
lichen Kriterien nach StVO (ungehinderte Benitzung der Verkehrswege einerseits,
Fernhaltung von Gefahren und Belastigungen von Bevoélkerung und Umwelt anderer-
seits) abzuwégen sind.

Fur langerfristige MaRnahmen (Bebauungsplanung, Flachenwidmungsplanung, sons-
tige raumplanerische Mal3hahmen, MalRnahmen zur Optimierung des Giterverkehrs
und Verlagerung auf die Bahn) sind ebenfalls andere Zustandigkeiten auRerhalb der
Landesregierung zu beachten.
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11. LANGFRISTIGE STRATEGIE ZUM SCHUTZ VOR UMGE-
BUNGSLARM
Als langfristige MalRnahme soll die Einbindung der Larmaktionsplanung in alle fir die
Larmimmissionen relevanten Planungen erfolgen.
In langfristigen Strategien wird die Optimierung des Giterverkehrs durch die bessere
Auslastung der Fahrzeuge zu verfolgen sein (z.B. Frachtborsen zur Vermeidung der
Leerfahrten).
Der nicht vermeidbare Guterverkehr ist flr grof3ere Fahrtweiten auf die Bahn zu ver-
lagern. Durch eine verbesserte Linienfihrung von Bahn-Hochleistungstrassen mit
entsprechenden Moglichkeiten des Larmschutzes ist dieser Verkehr dann ohne nega-
tive Wirkungen auf die Anrainer abzuwickeln.
Diese Ziele sind nur langfristig zu verfolgen, da auch die technischen Verbesserun-
gen hinsichtlich der Larmemission von Schienenfahrzeugen eine langfristige Voraus-
setzung fir diese Verlagerung darstellt.
Die Zustandigkeit fur diese Strategien liegt bei einer langfristig zu realisierenden ver-
kehrsmitteliibergreifenden Verkehrspolitik. Dazu ist auch eine Anderung der derzeit
gultigen juristischen Rahmenbedingungen mit der sektoralen Verantwortlichkeit und
Finanzierung anzustreben.
Verkehrsplanung

o Verkehrspolitik (verkehrspolitische Leitlinien): In kiinftigen Revisionen dieser
Rahmenplanung wird der Schutz vor Verkehrslarm verstarkt zu berticksichti-
gen sein.

e Netzplanung: Bei der Planung von Verkehrsinfrastruktur ist bei der Netzgestal-
tung auf den Larmschutz Ricksicht zu nehmen

e OPNV-Planung: Die weitere Attraktivierung des Angebots an 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln kann durch die Veranderung der Verkehrsmittelwahl die Redukti-
on von Verkehrslarm unterstitzen, daraus ergibt sich die Notwendigkeit nach
einer intensiven Forderung des offentlichen Verkehrs.

e Angebot Park+Ride: Durch eine weitere Verbesserung des Angebots an
Park+Ride-Mdoglichkeiten kdnnen erfahrungsgemal die Kfz-Fahrten in den
Zentrumsbereichen von Stadten reduziert werden. Das Angebot an Stellplat-
zen sollte dabei soweit wie moglich in die Region gelegt werden, um den An-
teil des Pkw an der gesamten Weglange maoglichst gering zu halten. Mit dem
Angebot an P+R-Stellplatzen muss auch das Angebot an 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln verbessert werden.

e Planung Nichtmotorisierter Verkehr: Die Verbesserung des Angebots fiir den
nichtmotorisierten Verkehr kann durch die Reduktion des Kfz-Verkehrs die
Reduktion von Verkehrslarm unterstiitzen

e Planung Ruhender Verkehr: Durch entsprechende Planung und Information
Uber den ruhenden Verkehr kann der Parksuchverkehr eingeschrankt werden

e Insgesamt sind in der Verkehrspolitik Mal3hahmen zu setzen, die eine Verén-
derung des Modal Splits im Sinne der Verringerung des Kfz-Verkehrs beein-
flussen.

e Auf Gibergeordneter Ebene (staateniibergreifende Regelungen) sind die Be-
muahungen zu einer Verringerung der Emissionsgrenzwerte in der Reifenlarm-
Verordnung zu verstarken

e Uberprifung alternativer Mobilitat (z.B. Elektromobilitat, ...)
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13.

e FoOrderung des innerstadtischen Radverkehrs (z.B. Ausbau des Radwegenet-
Zes, ...)
e Attraktivierung der Verlagerung des Glterverkehrs von der Stral3e auf die
Schiene: Wesentliche Projekte im Land Karnten sind dafir:
0 Umsetzung der Koralmbahn
0 Umsetzung der Zentralraum-Hochleistungsstrecke auf der vorgeschla-
genen Trasse

Raumplanung
Durch die Konzeption der Siedlungsstruktur, der Zuordnung von Flachen ver-
schiedener Schutzanspriiche usw. konnen Nutzungskonflikte aus der Sicht des
Larmschutzes vermieden werden. Durch die Beeinflussung der Mobilitat (Verrin-
gerung der Verkehrsleistung, Verkehrsmittelwahl) kann langfristig ein Beitrag zur
Reduktion der Larmimmissionen geleistet werden. Die Umsetzung der Planung
kann durch die Bindung an Férderungsmittel forciert werden (z.B. Wohnbauférde-
rung gebunden an den Nachweis der Einhaltung der Larmimmissionsgrenzwerte)

Folgende Planungen kdnnen langfristig zu einer positiven Entwicklung hinsichtlich
der Reduktion der Larmbelastungen beitragen:

e STRALE!K (Raumliche Strategie zur Landesentwicklung Karntens

Ortliche Entwicklungskonzepte

Stadtplanung (Masterplan)

Flachenwidmungsplanung

Bebauungsplanung

Technische Bauvorschriften

VERFUGBARE INFORMATIONEN ZU DEN FINANZMITTELN

Die notwendigen Finanzmittel fir die Planung und Realisierung von Larmschutzmalf3-
nahmen werden aus dem Landesbudget zur Verfligung gestellt und missen im Rah-
men des jahrlichen Landesvoranschlags durch den Karntner Landtag beschlossen
werden.

In den letzten Jahren wurden im Schnitt ca. € 1,1 Mio. Euro vom Land Kéarnten in den
Larmschutz an Landesstral3en (straRenseitig und objektseitig) investiert.

In Ortsgebieten ist die Planung und Realisierung von stral3enseitigen Larmschutz-
mafnahmen auch von der finanziellen Beteiligung der betroffenen Gemeinden ab-
hangig.

GEPLANTE BESTIMMUNGEN FUR DIE BEWERTUNG DER
DURCHFUHRUNG UND DER ERGEBNISSE DES (TEIL-) AKTI-
ONSPLANS

Die bereits derzeit durchgefihrte statistische Erfassung der realisierten Larmschutz-
maflinahmen wird kinftig differenziert nach MaRnahmen im Rahmen der Larmakti-
onsplanung und in sonstige MalBhahmen. Daraus ist der Realisierungsgrad der Akti-
onsplanung ableitbar.
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14. SCHATZUNG DER DURCH DIE JEWEILS KONKRET VORGE-
SEHENEN MASSNAHMEN VORAUSSICHTLICH ERZIELTE RE-
DUKTION DER ANZAHL DER VON UMGEBUNGSLARM BE-
LASTETEN PERSONEN.

Ergebnisse der Aktionsplanung nach Realisierung der vorgesehenen MalRhahmen
(Darstellung bezogen auf Fassadenpegel):

Wirkung Larmaktionsplan
(uber dem Schwellenwert)
3500

3144 Olst Zustand

3000 O Zustand durch Larmaktionsplan

2500 +

2000 +

1500 -

Anzahl der Hauptwohnsitze

1000 -

500 +

0 0 0 0 0 0

>50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75
Pegelklassen Lyignt

Abb. 14.1 Wirkung der Larmaktionsplanung: Gesamttbersicht flr Karnten

SUMME IST ZUSTAND = 6834 HWS*
SUMME nach den Malinahmen des Larmaktionsplans (ohne objektseitige MaRRnah-
men) = 6485 HWS

Zusatzlich ergibt sich fur die HWS lber dem Schwellenwert eine Verschiebung zu
niedrigeren Pegeln und in niedrigere Pegelklassen.

Durch objektseitige Schutzmaflinahmen ergeben sich keine Auswirkungen an den
Fassadenpegeln. Als Basislésung der Aktionsplanung dient jedoch die Férderung von
objektseitigen MalRnahmen. Unter deren Berticksichtigung ist davon auszugehen,
dass ein GroRteil aller Betroffenen geschiitzt werden kann.

Bei der Forderung von LarmschutzmalRnahmen hat der Anspruchsberechtigte die
entsprechenden Forderantrage einzubringen.

! HWS...Hauptwohnsitz; zu verstehen als ,Einwohner, mit Hauptwohnsitz gemeldet*

TEIL B3 SEITE 58/ 60




15.

16.

BEURTEILUNG DER ERHEBLICHKEIT VON UMWELTAUS-
WIRKUNGEN

Seit Juli 2001 ist die Richtlinie 2001/42/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 27. Juni 2001 Uber die Prifung der Umweltauswirkungen bestimmter Pla-
ne und Programme, die erhebliche Auswirkungen auf die Umwelt haben kdnnen,
(Richtlinie Uber die Strategische Umweltprifung, SUP-Richtlinie) in Kraft. Die Umset-
zung der SUP-Richtlinie erfolgte in Osterreich in verschiedenen Materiengesetzen auf
Landes- und Bundesebene.

Im Land Kéarnten erfolgt die Beurteilung der Erheblichkeit von Umweltauswirkungen
gemall dem Karntner Umweltplanungsgesetz durch Einbindung der Umweltstellen
des Landes Kérnten im Rahmen des Konsultationsverfahrens (K-UPG, 8§ 8 Abs.2)

KURZE ZUSAMMENFASSUNG DES (TEIL-) AKTIONSPLANS

Das Planungsgebiet fir den Aktionsplan umfasst grof3teils StralRenabschnitte, die auf
Landesstraf3en liegen.

Im Verantwortungsbereich des Landes Karnten liegen 61 km Landesstral3en, fur die
bereits strategische Larmkarten erstellt wurden.

Im Verantwortungsbereich der Stadt Villach liegen Gemeindestralen mit einer Lange
von rund 1,5km.

Auf den im Planungsbereich befindlichen StralRenabschnitten wurden bereits Larm-
schutzwande mit einer Lange von mehr als 4km errichtet. Die Férderung von L&rm-
schutzfenstern umfasst einen Betrag von insgesamt rund 1,60 Mio. € innerhalb der
letzten 23 Jahre.

Der Aktionsplan zur Reduzierung der Belastung durch Umgebungslarm umfasst
Maflnahmenbindel die sich je nach Rahmenbedingungen aus den Einzelmafl3nah-
men

e objektseitige SchutzmalRnahmen,

e straflRenseitige SchutzmalRnahmen,

e Tempolimits und

e Fahrverbote fir Schwerfahrzeuge
zusammensetzen. Die Einschrankungen zu diesen Mal3nahmen sind zu beachten
(siehe Kapitel 9).

Langfristig wird dem Aspekt des Larmschutzes ein hoher Stellenwert bei der Revision
der verkehrspolitischen Leitlinien und der raumplanerischen Konzepte eingerdumt.

Bei Anwendung der vorgeschlagenen Malinahmenbiindeln ist davon auszugehen,
dass ein Grol3teil aller Betroffenen geschutzt werden kann. Die Anzahl der Personen,
fur die die Fassadenpegel Uber dem Schwellenwert belastet sind, kann von bisher
6834 auf 6485 reduziert werden.

Die Kosten fiur die vorgesehenen MafRnahmen auf Landesstral3en werden aus dem
Landesbudget gedeckt, die jahrlichen Mittel sind jeweils vom Landtag im Rahmen
des Voranschlages zu genehmigen.
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Die Kosten fir die vorgesehenen MaRnahmen auf Gemeindestrallen werden aus
dem jeweiligen Gemeindebudget gedeckt, die jahrlichen Mittel sind jeweils vom zu-
standigen Gremium im Rahmen des Voranschlages zu genehmigen.

Die Evaluierung der Umsetzung der Maflinahmen erfolgt durch die detaillierte Erfas-
sung aller MaBnahmen im Land Kéarnten und die Zuordnung zu jenen StralRenab-
schnitten, die im Aktionsplan Larm erfasst sind.

Langfristig soll durch vorbeugende raum- und verkehrsplanerische Aspekte die An-
zahl der von Larmimmissionen betroffenen Anrainer reduziert werden.

Dabei kommt EU-weiten Regelung eine besondere Bedeutung zu, da wesentliche
verkehrspolitische Rahmenbedingungen (z.B. Wegekostenrichtlinie, Richtlinie Gber
Reifenlarm, usw.) Uber den nationalen Einflussbereich hinausgehen. Eine relevante
Verlagerung von Anteilen des Stral3enguterverkehrs auf die Schiene wird nur durch
grolRraumig wirksame gesetzliche Grundlagen mdglich sein.

Die Offentlichkeit ist bei der Erstellung des Aktionsplanes durch die Auflage des Ent-
wurfs, sowie durch die Moglichkeit der Abgabe von Stellungnahmen eingebunden.
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